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MEMOIRE
SUR L'ETAT HYGIENIQUE DE LA VILLE DE LILLE

Au point de vae de I'assalnissement
des rues, canaux, égouis et de 'approvision-
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1 mement des eaux publigues et privées.
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L'un des caractéres les plus remarquables de notre époque,
¢'est I'importance que I'on attache a toutes les questions qui ont
rapport a 'amélioration physique et morale des populations. Parmi
ces questions, ['hygiéne publique, si méconnue, si dédaignée, si
souvent sacrifice 3 de misérables sophismes on A des habitudes
vicieuses, prend enfin la place qui lui convient dans 1'adminis-
tration, et l'on peut dire que les principes si simples qui la
déterminent sont arrivés désormais parmi nous au rang des bases
fondamentales de la civilisation et du progrés, de telle sorte
que leur application, plus ou moins large, marque les degrés de
I'élévation des peuples dans I'ordre physique, intellectuel et moral.

Le congrés ouvert & Bruxelles en aulomne dernier, ol se
trouvaient représentées non-seulement 1'Europe entiére, mais
encore les nations les plus avancées de 1'Afrique et de 1I’Amérique,
est une preuve hien éclatante de ce que nous avancons. On vit un
roi entouré de ses enfants et de ses ministres ne point dédaigner
d'assister aux séances si pleines d'intérét et d'actualité de ces
véritables assises de I'hygiéne ',
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' Celte assemblée remarquable enireprit de résoudre, autant que le permet
I'état actuel de la science, toutes les questions d’hygiene publique, et nous
avons puiseé dans ses travaux des renseignements dont nous ferons usage
aun besoin,
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Aucun etat ne veut rester en arriére, et toutes les puissances
de I'Europe, depuis la Russie jusqua Espagne, se précipitent 3
grands pas daps cette voie féconde qui méne en délinitive au
bonheur matériel des peuples et a la prospérité des nations.

En France, grice a lintervention puissante et bien décidée
du chef de I'Etat, ces idées sont déjd entrées dans le domaine des
faits accomplis, et de grands changements se préparent encore sur
tous les poinls.

Parmi les grandes cilés appelées a proliter de ce mouvement,
Lille se trouve en premiére ligne.

Centre d'une population considérable qu’attirent et conservent
les avantages réunis d'une agriculture prospére et d une industrie
aussi variée quétendue, elle a pour premier devoir d'assurer 3
ses habitants mombreux et resserrés sur un faible espace, la
jouissance aussi compléte que possible des bienfaits de 'hygiéne.
De méme qu'elle n'a cru devoir reculer devant aueun sacrifice
pour marcher a la téte des villes scientifiques en élevant dans son
sein un Lyeée de premier ordre et des amphithéitres destinds &
instruction supérieare, de méme elle doit tout metire en @uvre
pour eobtemir I'assainissement parfait de son enceinte, sous peine
de voir multiplier le rachitisme et I'incapacité au travail, 1a ol la
vigueur du corps nen moins que la force de.l'intelligence peuvent
lui permettre de lutter avantageusement avee les villes rivales de
sa puissance et de sa gloire antique.

Lille jouissait naguére encore de la triste célébrité de renlermer
dans ses murs ces habitations malsaines, ces caves infectes ou
venait s'étioler cette partie de la population qui, par son abais-
sement matériel et intellectuel, par son ardenr au travail et par
sa résignation, mérite 3 tous égards de fixer Tatlention de nos
magistrats.

Depuis les trois derniéres années, on a sensiblement modifié
cet état de choses; le zéle de nos édiles, les dispositions bienfai-
santes de la loi sur les logements insalubres, onl lermé beaucoup
de caves inhabitables, ort assaini nombre de courettes; mais
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combien d’améliorations restent a rvéaliser! Que de causes d'insa-
lubrité avons-nous encore sous les yeux, soit en dedans, soit en
dehors des habitations! Pour le premier point, nous devons
compter sur les progres de la loi précitée; cest du second, c’est
de 'assainissement général que nous allons nous occuper, en
commencant par ce qui est relatif a la voie publique.

Maintes fois le Conseil central de Salubrité * a démontré quelle
élait V'influence de 1'assainissement des abords des maisons sur la
situation physique et morale des riverains. Cette influence a été
constatée partout et spécialement a Londres *, par des enquéles

! « Le pavage régunlier des cours n'aurait pas seulement un but hygiénigue ;
pour nous, qui avons comparé, il reste la conviction qu’il serait encore un
« puissant stimulant de propreté et d'ordre intérieurs, Nous avons reconnu,
« et tout le monde peul s'en convaincre apres nous, que si par exceplion une
« cour ou une ruelle se trouve bien pavée, bien jointoyée, si le fl d’eau est
facile et en bon état, la propreté de la conr se reflete dans les habitations. »
(1848, Rapport sur ' Assainissement, par M, Bailly.)

i
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* On lit dans une déposition de James Chadwich, consignée dans le
rapport de M. Darey, ingéniéas en chef des ponts el chaussées sur le macadé-
misage des chaussées de Londres et de Paris : « Quelques cours de la cilé
« avaient, il y a quelques années, un aspect repoussant; l'aulorité s’en est
« occupée; les cours, méme les cours privées furent dallées on pavées; le
« bien-élre des habitations fut accru an dela de toule expression.

« Il n'est pas jusqu'aux cours du voisinage de Pelticourt-Lane, quartier
« le plus sale de la cité, qui ne soient auvjourd’hui aussi propres que
« cetle salle..... »

« ..... Donnez les moyens de neltoyer et on en fera bon usage.

w ... Il y avait wne partie d"Houoids-Diteh qui, il y adeux ans, avrait po
« etre citée comme un des plus sales cloaques. Des étrangers venaient y voir
« un exemple de la malpropreté qui pouvait se trouver a Londres en présence
« d'une civilisation aussi avancée el de la bonne lenue des grandes rues
« Situées dans le voisinage : depuis lear pavage, les lienx unt fait des progres
« frappants en ce qui concerne la propreté et le bien-étre.,... »

Le président de I'Institut des Iugénieurs de Londres disait : « Le sujet en
« discussion est d'autant plus important qu’il touche non-seulement anx
o intéréts commerciaux de fout un pays, mais que de plus I'état des routes
« exerce une influence matérielle sur le bien-étre de la soeciétd

“ +.... La boue en décomposition dans les rues est une des causes qui
« vicie le plus I'air respiré par les habitants des grandes villes; c’est aussi
« 'om des plus grands obstacles aux habitudés d’ordve et de propreté domes=
« Liques; et du seul fait d'une grande propreté dans les rues découlent des

i l‘ * F @ Ll
« conséquences d'un ordre bien plus élevé, qu'un observateur superficiel ne
« déconvrirait pas "abord, »
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officielles dont les procés-verbaux ont été rendus publics, et offrent
aujourd’hui un frés-grand intérét pratique.

La puissance de cette réaction est par nous tellement sentie que
nous avons résolu de ramener 'atiention sur ce terrain. Membres
I'un et 'sutre du Conseil central de Salubrité, chargés de services
qui touchent par plus d'un coté au bien-étre des populations, nous
avons pensé que notre intervention serait en ce moment de
quelquutilité a nos concitoyens si nous pouvions faire connaitre et
adopter des vues tout a la fois efficaces et pratiques d'améliorer la
voie publique. _

Les moyens d'action que nous propesons se sont rencontrés
d'une maniére si parfaite avec les indications formulées par
M. A. Chevallier, du Conseil de Salubrité de Paris, dans sa notice
historique sur le nettoiement de la capilale, que nous y avons
trouvé un puissant encouragement.

De son coté, l'administration municipale, aussi éclairée qu’avide
de progres, a déja prouvé tout l'intérét qu elle attache a ce sujet
en mettant gracieusement a notre disposition tous les documents
administratifs dont elle peut disposer, et qui ont contribué A nous
faire apprécier et juger tous les rouages de la voirie urbaine dans
la ville de Lille : ronages incomplets, insuflisants, dont les résultats
soulévent des récriminations unanimes.

Ce n'est pas d'aujourd’hui que datent les plaintes dont nos rues
sont I'objet. Leur réputation de saleté est devenue en quelque
sorte proverbiale, et, parfois, I'étranger qui visite nos murs est
tenté d'appliquer 2 la généralité des habitants ce qui heureusement
n'appartient, dans beaucoup de quartiers, qu’a la sitnation négligée
du service de la voie publique.

Le mal est donc ancien ; il est “passé en quelque sorte & I'état
d’habitude ; et bien que 'on se plaigne dans les journaux, dans les
conversations, on accepte une situation mauvaise, détestable, parce
qu'il ne s'est présenté jusqu'ici aucun moyen de la changer. Si l'on
a quelquefois étudié soigneusement quelques points de la question,
on n'est arrivé A rien de général et de méthodique, et I'onna jamais
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profité de l'influence de la presse pour indiquer aux habitants
comment ils pourraient remédier aux inconvénients dont ils se
plaignent et qui dépendent d’eux en grande partie.

Ce qui frappe les yeux les moins clairvoyants, c'est létat
constamment boueux de la chaussée ; c'est surtout la négligence
qui semble présider au balayage et d I'enlévement de ces matiéres
malsaines, immondes; et l'on est tenté de s'en prendre a4 une
administration qui n'augmente pas le nombre des bras, des chevaux,
des voitures, sansse préoccuper de I'eflicacité de cet accroissement,
et de l'appréciation du systéme, ni des complications dont se trouve
hérissé un service aussi étendu. Mais la question ainst posée serait
trop simple, et depuis longtemps, sans doute, la ville serait assainie
«'il s’agissait uniquement d'augmenter les moyens d’actions dont
on dispose en ce moment; en raisonnant ainsi on oublierait un
élément important qui semble dominer toute la question, celui de
la dépense. Il s'agit donc, non-seulement de connaitre la somme
des améliorations qu'il conviendrait d'introduire dans ce service,
mais encore de savoir si avec les ressources qui y sont affectées
actuellement, et celles que, sans trop gréver son budget, elle
pourrait y joindre en supplément, 1l est possible d'arriver a des
résultats plus satisfaisants, plus complets : tel est le but de cette
premiére partie de notre travail.

Et d'abord, nous devions nous demander d’ou provient la boue
qui convre habituellement une chaussée dans notre cité? 1l est facile
de reconnaitre qu’elle est produite par des causes diverses; qu'elle
provient des détritus de toute nature qui y sont projetés chaque
jour, ou qui y sont amenés accidentellement :

§° Par les voitures arrivant du dehors ; car la boue qui s'attache
aux roues dans la campagne, en tombe plus tard sur la voie
publique par I'effet de la dessiccation et du mouvement ;

2° Par les matiéres provenant du trop plein des voitures et
surtout par les chargements de fumiers et autres objets de peu de
valeur accumulés souvent au-deld de la capacité des voitures ;
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5" Par les déchels des emballages et déballages, chargements
el déchargements opérés sur la voie publique ;

4° Par le dépot quotidien des ordures de ménage, que chaque
riverain effectue librement sur la chaussée durant toute la journée ;

5° Enfin, la bone dans notre humide climat, est produite en
partie par la chaussée elle-méme, par le sable plus ou moins
argileax qui sert de balast aux gres formant la partie supérieure
de la voie.

Ceel connn, il parait logique de rechercher les moyens qui
contribueraient a diminuer les causes productrices de la boue : ¢’est
ce que nous ferons dans e méme ordre :

1° A mesure que l'excédent de la population se répand en dehors
de la ville et concourt & élever ces constructions nombreuses qui
forment autant de villes de nos faubourgs, on améliore de toutes
parts les chaussées en faisant disparaitre les accotements en terre
et en les remplacant par des trotioirs ou des zones d'empierrement.
Ce systéme, appliqué depuis 15 années environ, a modifié singu-
litrement |'état dans lequel se présentaient aulrefois 3 nos portes
les voitures venues du dehors. Aprés avoir parcouru les chemins
de terre et les accotements des routes, elles introduisaient en ville
une grande quantité de boue. Toutefois il reste encore beaucoup
a faire, el 1'on voit Je long de quelques-unes de nos grandes routes,
a la sortie méme des lortitications, des accotements en terre ou des
trottoirs d'un coté seulement de la chaussée. Depuis longtemps
I'administration des ponts el chaussées fail de larges sacrifices pour
faire disparaitre peu & peu ces lacunes. Mais il serail d désirer
qu'elle s'occupat avant tout de les combler aux abords de la ville,
sauf & reporter ensuite plus loin ces utiles changements.

D'un autre coté, il y a lieu de remarquer qu au fur et & mesure
que les routes se bordent d’habitations, que la population s'enlasse
dans les faubourgs, il surgit, par ce fait méme, des causes d'insalu-
brit¢ d'autant plus énergiques, que les administrations locales nonl
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pas toujours dans leur volonté ni dans les allocations des fonds
communaux, les ressdurces nécessaires pour les faire disparaitre ;
de sorte que, si l'on se plaint des rues de Lille, les plaintes ne
sont pas moins fondées quand on jette un regard sur ce qui nous
environne. 11 en résulte que malgré les améliorations précitées,
les voitures et les pictons pénétrent encore en ville, chargés d'une
certaine quantité de fange.

Cet effet serait amoindri dans une grande proportion si I'admi-
nistration des ponmts et chaussées contraignait les agents, dont le
canton touche aux portes de la ville, d’exécuter les balayages que
I'on prescrit sur les routes, dans I'intérét méme de leur conser-
valion '. Poussées par un esprit d'émulation bien entendue, les
autorités locales seraient portées i exécuter un ftravail aussi utile
sur les autres parties du pavé de la commune, de méme qu’elles
ont suivi I'exemple donné par les ingénieurs de 1'Etat, en établis-
sant partout des trottoirs

2° 1l est peut-&tre plus difficile de faire cesser les abus du charge-
ment défectueux des voitures. Ce n'est que par des réglements de
police bien faits et excculés rigoureusement, que I'on parviendra a
faire disparaitre cette cause de malpropreté desrues. Quand le public
aura été suflisamment informé que des peines pécuniaires peuvent
alfeindre tout voiturier qui aura laissé tomber, a l'intériear de la
ville, une partie des matiéres qu’il transporte, par suite d'un
excés de chargement, on soignera davantage larrangement des
voitures qui traversent la cité, et sans nuire i ses propres intéréts,
on respectera la voie publique.

It faut d'ailleurs remarquer que I'exemple est souvent donné par
le service de 1'ébouage, dont il n'est pas rare de rencontrer les
tombereaux ou les chariots, et surtout ceux-ci, pleins outre mesure,

T T e i e = e g — . —_ ———— —— e = e — e
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Dans I'arrondissement d’ Avesnes, les réclamations d’une petite ville et de
ses laubourgs ont été entendues, et le balayage s'cffeciue sur le pave des routes
de Landrecics a une distance de quatré kilomitres.
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el laissant échapper par-dessus les bords ou d travers les inlerstices
une matiére fluide, ou les fumiers qu’ils viennent de relever, mar-
quant ainsi derriére eux la trace de leur passage *.

Nous saisissons cette occasion de faire remarquer aussi combien
les arrétés relatifs a la circulation diurne des fumiers a travers la
ville sont le plus souvent interprétés d'une manidre dérisoirve, et
on ne peut plus désagréable pour les habitants.

Les toiles qui doivent recouvrir les fumiers ne sont d'ordinaire
que des chiffons étroits ou déchirés, jetés comme une corde sur
la voiture, uniquement pour éluder la prescription. Les débris
d animaux, tels que les cuirs de tanncrie, ou les o0s destinés au noir,
les productions cornées et autres, échappent aux dispositions des
arrétés, et n'en produisent pas moins de désagréments pour la
circulation.

Il suffirait sans doute de réviser 'arrélé en prescrivant de recou-
vrir d'une loile qui les enferme enlierement le [umier, les
debris d'animaux et toutes matieres odorantes gui circulent dans la
ville apres les heures firvées.

a° Quant a la troisitme cause de malpropreté signalée, il n’est
pas douteux (et dans les villes industrielles surtout, de grandes
facilités sont nécessaires aux commercants), que la voie publique
peut étre occupée momentanément par les riverains afin de charger
ou décharger les voitures, d’emballer ou de déballer les marchan-
dises. C'est un usage qui a pris force de loi, bien qu’il y ait a
Paris de grandes restrictions a cet égard; mais il ne saurail étre
douteux, non plus, que cette tolérance ne doit pas étre portée au
point d'incommoder le voisinage et de salir la rae par les malpro-
pretés qui se produisent dans ces manceuvres. Les pailles, les
déchets de toutes sortes que la circulation disperse , que le vent

1 Les arrétés du Préfet de police relatifs a la circulation dans Paris des
voilures de plitre et autres objets pulvirulents, odorants, ainsi qua leur
déchargement, sont parfaitement applicables a notre ville
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porte au loin doivenl étre, dans une ville bien lenue, immé-

diatement relevés par les usagers , sans qu’ils puissent prétexter
un autre travail A effectuer prochainement au méme lieu.

4° L'habitude qui existe & Lille de déposer sur la rue chaque
jour, A toute heure, ou il plait & chacun, les ordures de ménage,
les débris végétaux et animaux, et surtout les cendres de houille,
est un obstacle insurmontable & la propreté. Ces dépdts, comme ceux
qui résultent du balayage, séjournent, dans beaucoup de quartiers,
un temps considérable sur la voie, et sont bientdt dispersés par les
chevaux, par les voitures, par les piétons qu'ils éclaboussent ; en
un mot par le frafic, comme disent les Anglais.

Il est bien vrai que le mode du dépot de 'ordure des maisons
est toléré dans la plupart de nos villes, mais avec des restrictions
sévérement maintenues.

Ainsi,aParis* un temps trés-limité est accordé chaque jour aux
riverains, et le balayage, suivi de I'ébouage, s'y opére d' une maniére
bien plus active et plus réguliére qu'a Lille. Des dispositions toutes
contraires sont usitées en Angleterre. A Londres, par exemple,
chaque maison a daos la cour un lieu de dépot pour les fumiers et
ordures; et chaque jour les agents du nettoiement vident les
espéces de citernes sans rien déposer sur la voie. A quelques lieues
de Lille, deux de nos villes principales, Dunkerque et Boulogne,
offrent un mode d'assainissement encore plus rapide. Chaque jour,
a heure déterminée pour chaque rue, et pour ainsi dire pour chaque
maison, le tombereau, muni d'une cloche, se présente et recoit les
ordures de la journée, que la ménagére a déposées dans un panier
sur le seuil de la porte.

Aussi ne voit-on jamais dans ces villes le moindre dépot sur la

] T - L ] L] '] "
Une heure seulement, de six a sepl ou de sept a huit h nres du matin,
suivant la saison, est accordée pour opérer le balayage. (Ordonnance du

2 novembre 1846.)

!
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rue; et, bien quil y ait plusicurs ménages dans chaque maison ’,
les chaussées s’y maintiennent d'une netteté remarquable.

Le mode pratiqué & Lille a donné jusqu'ici et donnera toujours
de mauvais résultats ; il est aussi contraire aux lois de I'hygitne
qu'aux facilités de la circulation. Durant 1'hiver, et principalement
apres les temps de neiges, alors que chaque dépdt se dérobe momen-
tanément a la vue, et que les voitures d'ébouage, pour ne pas
ramasser de neiges, s'abstiennent de tout enlévement, et laissent
saccumuler les fumiers de plusieurs jours, de plusieurs semaines,
comme nous venons de le voir en 1853 ; ¢'esl alors, disons-nous,
qu’au moment du dégel on ne peut s'avancer qu'a travers une fange
épaisse et fétide, et au milieu de montagnes de boues solidifides,
qui rendent en beaucoup de points la voie trés-périllense”®. 11 est
certain que si I'on parvenait 3 modifier les habitudes des riverains,
a faire disparaitre les dépdts de cendres et d'ordures sur la rue, on
aurait, par le fait seul, amélioré dans une proportion incalculable le
service de la chaussée. Nous reviendrons plus loin sur ce détail
quand il sera question du balayage et de I'enlévement des boues.

9° La nature du sol influe sur la propreté de la chaussée, en ce
sens que, dans les terrains sablonneux, les eaux pluviales et autres

' Lesysléme des paniers ou baquels particuliers a été prescrit elessayé o Paris
a plusieurs reprises. (Voir I'édit de Francois ler en date du 28 janvier 1539,
et 'arrét du Parlement daté du 30 avril 1663.) Il n’a pu réussir comme a
Londres a cause de 'encombrement relativement beancoup plus considérable
de la population parisienne; car on sait que si la capitale de I'Angleterre
renferme un plus grand nombre d’habitants, son étendue est infiniment plus
considérable, puisque chaque habitant correspond a Londres a une surface de
100 métres, tandis qu'un habitanl de Paris n'a que 34 mélres, et gque les
260,000 maisons de Londres sont occupées par 7 '/, babitants seulement,
au lieu qu’a Paris on en compte 34 par maison, ce qui répond a un grand nombre
de ménages qui ne trouvenl pas comme dans les cours de Londres un dépof
provisoire des immondices, Mais on n'y a pas renoncé entierement, et on
¢tudie de nouveau le sujet en ce moment.

* Les rues étroites, telles que celles du Dragon, Sat-Eticnne , des
Tanneurs, ete., sont alors extrémement dangereuses,
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répandues 4 la surface des routes s'infiltrent a travers les joints
qui séparent les pavés et disparaissent rapidement dans le sous-
sol, tandis qu'il n’en est plus de méme quand celui-ci est glaiseux
et argileux, Les eaux, alors, sont arrétées & la base de la couche
arénacée qui forme le balast, et qui, ainsi détrempée, devient fluante,
jaillit avec plus ou moins de force sous le poids des voitures, entre
les gres, et se répand sur la voie. C'est ce qui arrive a Lille et
dans la plupart des villes de I'arrondissement. Ainsi ramené a la
surface , le sable de carriére mélangé de terre glaiseuse conserve
I'eau avec une grande tenacité. La terre, les cendres répandues
sur la rue, les parcelies de fer provenant des roues de voitures et
des pieds des chevaux (suivant les expériences récentes de
M. Chevreuil ', de ['Institut), contribuent aussi a en altérer la
pureté; souveni le grés lui-méme, qui forme le pave, est plus
ou moins tendre; et une fois imbibé, il s'asséche plus ou moins
difficilement an détriment de la proprelé.

Une longue expérience de travaux de chaussée a fait reconnailre
qu'avec le sous-sol que 1'on rencontre 3 Lille le mode de pavage
a employer doit étre fayorable & I'asséchement des rues; nous
parlerons ailleurs de celui qui consiste a obtenir un balast imper-
méable supportant des grés d'une nature porphyrique.

On ne saurait indiquer exactement dans quelle proportion
chacune des causes que I'on vient d’analyser agit pour produire
la boue de nos rues, mais on est foreé de reconnaitre que I'appli-
cation des mesures que nous n'avons fait qu'énoncer diminnerait
dans un rapport considérable le cube et surtout le poids des boues
a enlever journellement.

Il est inutile de faire remarquer que ces améliorations ne peuvent

—— om

] 8 ] E F
M. Chevrenil a trouvé da fer en trés-grande abondance entre les paves

des rIJ.rEEf?EII]T. de la rue Mouffetard ; et il estime que ce fer, absorbant I'oxigéne
des n:ml:i*rv:-; environnantes , pour passer a I'état d'oxide, s'oppose 4 la
transformation en acide carbonique des matitres vésétales mainlenues ainsi
dans un élat de fermentation putride.



i BT
étre toules réalisées immédiatement ; celles qui tiennent a 1'état du
sol, au degré de propreté des faubourgs, ne peuvent 1'étre qu'a la
longue par suite de travaux successifs qu’on peut toutefois exécuter
avec plus ou moins de suite et d’activité. .

Il en est d’autres que I'on peut introduire sans délai, et ce sont
les plus importantes, les plus radicales

[En premiére ligne vient la sappression compléte des dépots
d'immondices sur la rue, avec la conséquence qui en découle :
transport direct a la voiture des baquets de chaque ménage *.

En second lieu se trouvent les modifications & apporter au
balayage qui est 1'ane des opérations les plus difficiles du service
de salubrité. C'est & Lille la plus mal exécutée. Des éludes
nombreuses et répétées sur ce sujet ont été faites non-seulement
chez nous, mais & Paris, & Londres, en Italie, partout enfin, car
toute agglomération d’hommes entraine partout les mémes incon-
vénients.

Dans le plus grand nombre des villes dn Nord, le balayage est
mis a la charge des riverains; a Paris méme cette disposition
administrative a prévalu (voir I'ordonnance du 5 novembre 1846).
Le bala}':ige a Londres est a la charge des paroisses (terme corres-
pondant a nos arrondissements urbains). Elles emploient 2 ce travail
les pauvres dont elles sont chargées. Mais il y a pertout de grands
abus, partout de grandes lacunes, et 1'on s’est ingénié & trouver
des moyens mécaniques capables de suppléer a I'insuffisance des
divers systémes. La machine anglaise de With—-Worth parait offrir
des avantages considérables, entre autres ceux de relever la boue en
la balayant et de réaliser d'aprés l'enquéte de notre ingénieur

1 On se demandera sans doute si la conservation, dans l'intérieur des maisons,
des immondices de la journée ne scra pas une cause d'insalubrité plus grave
que celle gque 'on voudrait éviter; mais on sera bientol rassuré si | on réfléchit
que ces malitres pourront, au besoin, éire exportées matin el soir, qu'elles
auront moins de tendance a fermenter en pelite quantilé et a sec que réunies
au milieu des tas de boues, qu'enlin les vascs contenanis pourront éire fermes
el soumis a de fréquents lavages,



Darcy une économe de 50 & 66 pour °/, sur le balayage et
I'ébouage effectués A la main*; malgré de tels résultats, cet appa-
reil d'un prix élevé n’est encore en usage que dans quelques villes
anglaises.

A Lille, chacun sait comme les choses se passent : 'entrepreneur
a tout A sa charge et doit effectuer chaque jour le balayage de
toutes les parties de la voie publique. Mais & I'exception d'un trés-
petit nombre de rues principales, les boues ne sont balayées, ni
enlevées & heures régulieres, ni méme chaque jour.

Beaucoup sont & peine balayées une fois la semaine, nulle part
et en aucun femps elles ne le sont complétement. Une décomposition
fétide, que favorise 'humidité habituelle, est la conséquence de
cette stagnation trop prolongée de matiéres déja en fermentation ;
et les émanations sui generis qui s'en dégagent deviennent trés-
sensibles dans certains endroits.

Aprés le balayage tel quel, la bone semi-liquide est abandonnée
ca et 1 et encombre les rues. Ces amas acerus bientdt et multipliés
par les apports continus de l'intérieur des maisons ne tardent
pas (si, comme il arrive le plus souvent, le tombereau ne suit pas
de prés latelier des balayeurs) a reprendre la place qu'ils occupaient
avant le balayage *.

Aussi, pendant une grande partie de l'année le pavé, qu'un

' Une machine agit comme quinze ouvriers valides ou comme {renme
indigents, On avait expérimenté a Manchester qu’un ouvrier libre balayant
1,000 mitres carrés, les pauvres de paroisse 500 a 600. A Londres, un
homme nettoie par jour une surface beaucoup plus grande; mais il parait que
I'ouvrage est fait avec moins de soin, Serait-ce dans les mémes condilions
qu’on obtient a Paris 2,000 métres?

* En vue de ramasser la boue liquide et de sécher le pavé, I'éboueur est
obligé, d’aprés le cahier des charges, de répandre du fumier sur la rue et de le
relever ensuite quand la circulation I’a broyé dans la fange. Celte opération,
nommée réframage, tres-utile dans le systéme actuel, qui procrée pour ainsi
dire la boue, deviendrait sans application on 3 pen prés si la propreté était
habituelle,
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balayage et des irrigations convenables n"ont pas approprié, reste-t-il
trés-humide contrairement aux intéréts de la ville qui consacre
tous les ans de fortes sommes i I'entretien de la chaussée *.

Quant au personnel affecté au balayage, il est fourni par
I'entrepreneur des boues de la ville; il doit étre plus ou moins
considérable suivant la quantité de boues existantes. Mais il est
notoire que, généralement, 1l est insuflisant comme nombre * et
comme aptitude. En effet, le personnel, qui ne s'éléve que rarement
au deld de 70 individus, est composé de ce qu'il y a de plus affaibli
parmi les habitants les plus dénués de la ville.

On ne saurail voir sans pitié et sans dégodt a la fois ces bandes
de balayeurs, mal accoutrés, souvent grossiers envers les con-
ducteurs de voitures, insultant l'un, insultés par lautre; ils
effectuent une besogne qu'ils ont d'autant moins intérét a bien
faire qu’elle est exécutée en commun. Ces ouvriers * recoivent, il est
vrai, un trés-faible salaire, mais en réalité le travail qu’ils fournissent
est encore trop rétribué, comme le prouvent les expériences déja
citées, dans lesquelles il a été constaté, par des essais comparalifs,
que le méme travail exécuté par des hommes valides est mieux
terminé et produit une économie de 50 4 60 pour °/o.

D'un autre coté il y a peut-étre quelqu'inhumanité 4 employer
i des travaux difficiles, trés-fatigants, qui exposent i toules les
intempéries des hommes et surtout des femmes aussi débiles, et
d'autant moins en état de les supporter qu'une alimenlation
insuffisante et des habitudes funestes les portent a rechercher

! Les dépenses s'élévent, année moyenne, a 10,000 fr., service non
COMPIris,
* Le service ordinaire du balayage compfe vingt hommes et cinquante

femmes,

% Les balayeurs recoivent 10 cent. par heure et rarement plus de 60 cent
par jour (les balais a leur charge),
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I'excitation des spiritueux, qui entretiennent chez eux des causes
permanentes de maladie et de dégradation morale *. Il ne saurait y
avoir de profit méme pour Pentrepreneur a continuer ce mode de
travail, fut-il en rapport avec les besoins de la ville, car non-
seulement il doit payer cher relativement, mais encore il doit
surveiller avee beancoup de difficullé.

Ce qui vient d'étre dit conduit naturellement & remplacer
les brigades actuelles par des hommes vigoureux, intelligents
et intéressés a perfectionner leur travail sous I'ewil de chefs actifs.

Des agents, des cantonniers chargés de maintenir en bon état
une certaine longueur de rue ou de place publique, pourraient étre
rendus responsables de leur service, et mériter par leurs soins ou
par leur négligence des encouragements pécuniers, ou des retenues
proportionnées, le tout réglé par des instructions bien nettes, bien
précises, d'ou ils ne pourraient se déparlir.

Disons sommairement ici que les fonctions principales du
cantonnier de salubrité¢, muni d'un outillage convenable, consis-
teraient 4 balayer * chaque jour, & la premiére heure, dans toute
I'étendue de son canton, et en commencant par les points ou la
circulation est plus active et plus matinale, tout ce qu'il y trouverait
a balayer. Durant la journée il aurait a ramasser sur une brouette
tout ce qui pourrait tomber sur la voie ; les ruisseaux, les urinoirs,
les bouches d’égouts seraient & sa surveillance et & sa charge, ainsi
que les trottoirs des édifices publics, des ponts et ceux des maisons

— = o e c— e e —— — - -

' Des considérations humanitaires plus spécieuses que réfléchies pourraient
engager a conlinuer ce genre de (ravail, payé méme a chers deniers anx
balayeurs actuels, mais il ne serait pas trés-difficile d’occuper chez eux ces
malheureux a des travaux moins pénibles et non moins rétribués. Il serait
dailleurs impossible de craindre pour leur avenir si on réfléchit aux prodiges
de I'antique charité lilloise.

* On se trouve irés-bien en Angleterre, et, depuis peu, a Boulogue, d’employer
pour le service de la voie des balais en buleine ou en fibres d’aloés qui chassent
plus fort et s'usent moins rapidement.
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non habitées. Il se procurerait, soit aux fontaines publiques, soit
chez les riverains, I'eau néeessaire A 1'assainissement de ces locaux -
Il veillerait & ce que 1'ébouage confié A I'entreprise soit exécuté
conformément aux prescriptions du service de salubrité; que les
tombereaux par exemple arrivent 3 heure fixe dans les différentes
parties de son canton, afin que les riverains puissent préparer
d'avance le baquet aux ordures et le mettre au seuil de la porte, 2
la disposition de I'éboueur. 11 tiendrait la main 3 ce que chaque
riverain exécute avant I'heure fixée le balayage ou le lavage de
son trottoir, et I'arrosement pendant les chaleurs de I'été, et aux
époques de la journée déterminées par les arréiés, de la moitié du
pavé de la rue. Il agirait de méme en temps de neige, veillant au
libre cours des ruisseaux, préparant aux points convenables, aux

“carrefours et autres, les déblais nécessaires 3 la circulation des

voitures el des piétons,
Dans les moments opportuns, aprés ses visites, et le balayage
principal dont il a été parlé, il aurait & nettoyer a fond = une

- - E SR = e -

! Les arrosements prescrits pendant les grandes chaleurs, dans les rues,
ceux que l'administration fait exécuter en cetle saison sur les places et les
promenades publiques, seraient, a certaines époques de 'hiver, extrémement
utiles, indispensables méme au nettoiement complet de certaines rues difficiles
a sécher et ou la boue épaissie résiste an balai (la rue de la Monnaie par
exemple), La dépense de deux {onneaux irrigateurs ayant été faite, il suffit
de les utiliser convenablement pour opérer de grandes améliorations sur certains
points.

* La question de savoir s'il convient de neitoyer a fond les chaussées,
en enlevant toute la boue qui s’applique sur les pavés, est diversement
appréciée, On se fonde pour la conserver sur la croyance que cetle boce
supporte une partie de la charge des voitures, ou bien encore qu’elle maintient
I’écartement et empéche le déchaussement du pave. Mais nous ferons remarquer
qu’il est incontestable que les voies pavées se détériorent incomparablement
plus durant la saison pluvieuse que pendant les temps secs; qu’il y a donc
pour indication de faciliter autant que possible 'asséchement des pavés, et que,
saul les cas ot la chaussée vient d'étre réparée, un travail evécuté avec un
instrument trop large ponr pénétrer entre les gres et les déchausser, mais assez
élroit cependant pour enlever tout ce qui ne relie pas les pavés, est de nature
a conserver le pavage, et alors méme qu'il en résulterait quelqu aggravation de
dépense, elle se trouverait largement compensée par le bienlait qui résulte de

'assainissement de la roe.
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section de son parcours A l'aide du balai, de la rogine, ou de
I'irrigation , de felle sorte que cette appropriation s'effectue
snccessivement dans toute I'élendue du canton une fois par
semaine.

Il aurait aussi 2 exécuter les travaux de menues réparations de
la chaussée, telles que relevés d'orniéres, remplacements de gres,
réparations de flaches, ou, suivant les ordres qu'il recevrail de ses
chefs, il devrait se réunir aux cantonniers voisins pour exécuter
en commun des travaux de relevés a bout, de grosses réparations
de chaussée, ou méme servir de chef d'atelier aux ouvriers paveurs
libres auxquels ces travaux pourraient étre confiés. Au besoin il
veillerait 2 la sécurité de la voie; il ferait disparaitre les obstacles
a la circulation *; en cas d'incendie, il donnerait |'alarme au poste
voisin; il signalerait a son chel immédiat tout fait repréhensible
qui se commettrait sur son canton et produirait ainsi un grand
allégement et une grande régularité dans le service de la police, en
ce qui concerne la voirie,

Il est inutile de dire que les outils du cantonnier pourraient
lui &tre fournis a4 son entrée au service et qu’ils seraient alors
entretenus et renouvelés en temps utiles, & l'aide de faibles
retenues, ete., etc.; ceci rentre dans le modeéle de livret annexé
au travail sous le N° 1.

De bons et loyaux services dans des (travaux aussi fatigants et

' Si l'on réfléchit qu’il ne devra plus étre fait aucun dépit sur la voie, que
la bonue tenue de la rue préviendra la production de boue, on comprendra
facilement que toutes les parties de chaque seclion ne nécessiteront pas méme
un balayage complet par huitaine.

Dans la siteation actuelle, les soixante-dix balayeurs, pour satisfaire au
cahier des charges en renouvelant chaque jour le balayage, devraient effectuer
chacun sur une étendue de 3,733 metres carrés; or, il résulte d’observations
répétées a Paris avee grand soin qu'un homme valide peul balayer au maximum
2,000 meétres carrés par jour,

En tenant compte du peu de temps pendant lequel les balayeurs fonctionnent
habituellemenl, puisqu’ils ne parviennent guére a gagner que 60 cent., on
ar;iqfﬁ_ﬁ? il que si certaines rues privilégiées sont balavées plusienrs fois

/g‘{:‘"ﬁh :ﬁ:ﬂr‘, {:,gj-lf_u\peut étre qu'aux dépens des rues moins favorisées,

S
"'.l_:__r #
L

a

]

[



o

'#.-:J"-..

A =
aussi importants meériteraient assurément aux cantonniers, aprés
un certain nombre d'années, une retraite ou du moins un poste
équivalent dans quelque fonction moins pénible dépendant de
la ville. Mais on ne devrait recruter ces agents que parmi les
meilleurs sujets, capables & tous égards de remplir leurs fonctions.

Des apprécialions sérieusement combinées ' permettent d'espé-
rer que I'emploi de trente cantonniers en temps ordinaire serait
suffisant pour 'exécution complete de tous les détails ci-dessus
indiqués. En cas de neige * (note importante), de gelée prolongée el
de débicle, il y aura quelquefois lieu de leur adjoindre un nombre
convenable d'auxiliaires, et alors les femmes des cantonniers mariés
pourraient avoir la préférence °.

! Les soixante-dix balaveurs acluels ne travaillant que la demi-journée, le
travail d’un jour entier exigera moitié d’ouvriers pour un méme espace, De
plus, la surface balayée par un cantonnier élant cuviron 2,000 metres par
jour, les 261 265 metres qui représentent nos rnes nécessiteraient un personnel
de centl trente-un cantonniers, mais la prohibition de rien déposer sur la rue
entrainera |'avantage de ne balayer chaque partie de la voie publique qu’une
fois la semaine, c'est-a-dire le sixieme de la besogne on vingt-deux ouvriers,
En ajoutaut le service général de parcours, la surveillance nécessaire, on est
conduit a admettre trente canlonniers en moyenne.

* Dans le systéme proposé, la neige, n’élant plus mélangée de boues et de
déchets de ménage, pourrait étre, sans inconvénients, projeléc dans les canaux
de la ville qui ne seraient pas entierement gelés, de sorte qua’il deviendrait
possible d’en débarrasser promptement la cité, comme on le fail 5 Paris; a cet
effet, les riverains pourraient étre tenus de balayer la chaussée aussitot aprés
la neige et de réunir celle-ci en tas séparés (sans pouvoir jamais les augmenter
par I'apport des neiges de l'intérieur) le long d’un des ruisseaux de la rue;
et pour éviter les discussions, on désignerait par exemple le colé des numéros
pairs pour toutes les rues (voir le projet d'arrélé municipal No 2), ce qui
rendrait immédiatement la circulation facile en prévenant les accidents qui
arrivent si souvent aux piélons comme aux attelages. L’enlévement s’effectuerait
ensuite en commencant par les rues les plus étroites, ou il serait plus rapide et
plus urgent qu’ailleurs. Les déchargements seraient opérés aux cours d’eau
voisins avec toutes les précaulions nécessaires pour ne géner ni la circulation
ni les riverains de ces canaux. En cas de gelée, qui rend lout travail difficile,
les rues étroites seraient seules débarrassées et la neige portée soit aux grands
canaux, soit a un autre point désigné. Sur la place, les neiges seraient
rejetées de maniere a laisser un large passage en face des habilations, et des
sentiers seraient ouverts par les cantonniers dans les directions utiles,

* On remarque que les femmes ont une (rés-grande aptitude an balayage; il



Si I'expérience venail, aprés une application radicalement faite
de I'ensemble de ces mesures, démontrer l'insuffisance du nombre
proposé, ce ne serait point un motif pour écarter le systeme lui méme,
il y aurait tout simplement a employer quarante et méme cinquante
cantonniers, sans s'effrayer du surcroit de dépense qui pourrait se
produire *, car les avantages de tous les instants qui résulteraient
pour les habitants de la ville d'une propreté parfaite de la voie
sont tellement palpables, tellement sentis aujourd’hui, qu’il ne
saurait s élever ancune réclamation & cet égard, puisqu’en définitive
ils peuvent se traduire en économie individuelle sur les vétements
que la boue souille sans cesse, en accroissement commercial que
les facilités de circulation ont toujours pour effet d’amener rapide-
ment. Toutefois notre appréciation doit élre maintenue jusqu’'a
preuve contraire.

Immédiatement au-dessus des cantonniers seraient p]auéé un
certain  nombre de conducteurs de salubrité dont le service
consisterait d'une part & assurer, d’aprés les ordres supérieurs,
I'exécution des mesures conservatrices et de salubrité générale
de la voie qui sont du ressort des cantonniers; 4 dresser les procés-
verbaux de contravention aux arrétés de police municipale; a
diriger les travaux prescrits sur la voie, etc. Et d’autre part ils
auraient a surveiller les mesures d'alignement, ou celles de
salubrité particuliéres 4 certaines usines et prescrites par |'autorité
administrative.

Un conducteur par dix cantonniers suffirait largement au
besoin du service.

serait done avantageux, et moral a la fois, de voir le cantonnier aidé dans ses
fonctions par sa propre femme, dont le gain, si minime qu’il soit, accroitrait
les rétributions de ces agents. En cas de maladie de ceux-ci, la suppléance
provisoire pourrait également se faire par les femmes.

' La récapitulation des (rais d’assainissement a Paris porte un (otal de
2,663,000 fr., ce qui fait par habitant 2 fr. 66 cent. On trouve a Lille une
dépense complete de 41 cenl. par habitant en calculant sur un total de 31,000 ¢fr.
I'ensemble des sommes qui contribuent a ce service,
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Enfin & leur tete serait placé un ingénieur de salubrité chargé
tout a la fois de l'assainissement des rues, de leur bon entretien,
de la direction des travaux et du service des alignements. A ces
fonctions viendrail se rattacher une surveillance spéciale entitre-
ment négligée aujourd’hui et dont il vient d'étre parlé, celles des
établissements dangereux, incommodes ou insalubres, autorisés
moyennant certaines réserves, certaines prescriptions, qui la
plupart du temps sont inexécutées, ou tombent en désuétude,
jusqu'a ce que l'excés des inconvénients qui résulte de la tolérance
force les parties intéressées, aprés avoir longtemps souffert, 3
s'armer pour leur défense des moyens toujours désagréables,
souvent ineflicaces, que la loi laisse a leur disposition.

L'ingénieur de la salubrité serait également chargé d'éclairer
'administration sur 1'établissement clandestin des industries insa-
lubres, et de proposer, au moment des enquétes, les conditions que
lui paraitraient exiger ces sortes d'usines,

Cet agent principal, tout & la fois homme d'expérience et de
talent, architecte et ingénieur, serait choisi avee le plus grand soin,
car de lui, de son activité, de son intelligence, dépendrait en grande
partie le succeés du nouveau systéme, le bon ou le mauvais emploi
des forces mises & sa disposition.

Nous venons de réunir }'ensemble de I'organisation par laquelle
la ville assurerait le service du balayage a 'aide d’agents spéciaux
et soumis A sa dépendance, organisation qui, réunissant dans une méme
main 1'ensemble des matiéres qui s’y rattachent, imprimerait une
activité nouvelle & cette partie importante des fonctions municipales
aujourd’hui déférées aux cing commissaires de police que des
occupations nombreuses de divers ordres, que le défaut de connais-
sances spéciales et de vues d'ensemble rendent inhabiles a bien
faire, quelque soit leur bon vouloir.

Il y alieu d'examiner maintenant une autre partie non moins
importante du service de salubrité, qui doit étre laissée a I'industrie
privée, mais qui n'en doit pas moins étre I'objet d'une surveillance
active et d'une réglementation inflexible.
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Si le balayage est mal exécuté et incomplélement fail, que
doit-on dire de 1'ébouage? De ces ignobles tombereaux mal joints
qui laissent pour ainsi dire tomber ca et 13 autant de boue qu'ils en
emportent, qui entravent négligemment la circulation et s inquictent
peu de suivre de preés ou de loin l'atelier des balayeurs? 1l a été
dit quelles sont les conséquences de ce retard. L'une des plus
graves est la prolongation durant toute la journée des pérégrinations
de ces voitures. Evidemment le matériel de V'entrepreneur des
boues est vicieux, il est aussi insuffisant pour surmonter les
difficultés actuelles du service dont il convient de signaler la
principale : il s’agit du dépot général des fumiers formé prés de
I'lle Sainte- Agneés. La ville fournit, en dehors des fortifications,
sur le territoire de Fives, un terrain ou l'entrepreneur est tenu
d’aller déposer la totalité des produits de I'ébouage. Cet emplace-
ment ne parait pas heureusement choisi, au point de vue de
I'hygiéne et des convenances. S'il est au nord de la ville, il en est
tellement prés que les vents en portent quelquefois les émanations
sur les quartiers voisins, séparés au plus de 200 métres en
ligne droite, alors qu'a Paris on exige une distance d’au moins
2,000 métres.

En outre, les deux portes que suivent les voilures pour s'y
rendre sont trés-fréquentées, et les convois funibres de tout un
quartier populeux doivent longer le terrain, aprés avoir été entravés
dans leur marche pieuse et recueillie par les tombereaux malen-
contreux. Il ne faut parler que pour mémoire des nombreux jardins
auxquels ces portes donnent acees, el qui, occupés par nos citadins,
sont constamment infectés par les miasmes qui se dégagent de ce
dépot. Sans nous préoccuper non plus des voyageurs du chemin de
fer saisis tout d'un coup au passage par les odeurs fétides de ces
foyers d'infection, il convient d’aborder le sujet sous un point de
vue plus matériel, celui de la distance & parcourir pour les tombe-
reaux ; etalors, au lieu de paraitre trop rapproché, ce local semblera
trop éloigné; et en effet, le dépotoir de I'lle Sainte-Agnes étant
situé & 450 méetres de la porte de Tournai, qui, elle-méme, est 3
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1,270 métres do centre de la ville (rue du Cirque), il en résulte que
chaque voiture doit, pour I'aller et le retour, parcourir 3,440 métres.
Si I'on remarque la nécessité pour 1'entrepreneur d’avoir terminé
I'ébouage a des heures déterminées, ¢'est-a-dire avant dix heures,
midi ou deux heures du soir, suivant la saison, ce qui équivaut en
moyenne a termiver avant midi un travail qu'il ne peut commencer
avant sept ou huit heures du matin, on verra qu'en admettant le
maximum théorique de rapidité desvoitures chargées(28,000 métres),
il ne pourrait effectuer, durant les cinq heures de marche, plus de
trois voyages et un tiers, ce qui, vu les temps d'arrét multipliés,
doit se réduire 3 deux voyages en moyenne par demi-jour et pour
chaque voiture. De Id nait la nécessité on 'on est d'accroitre le
nombre des voitures, che vaux et charretiers pour enlever les fumiers
dontle total journalier ne s’ éléve en moyenne qu’a 19 métres cubes
environ, soit 6,850 métres cubes pour I'année, d'aprés les données
que nous devons croire exactes .

Il y a done lien a un grand déploiemeni d’appareil pour des résul-
tats financiers fort restreints, puisque la vente de ces fumiers,
qui se fait au prix de T fr. par voilure a deux chevaux, enlevant
environ 5 métres cubes, forme une somme de 15 4 16,000 fr.
seulement.

L'éloignement du dépdt général doit entrer pour beaucoup
dans les obstacles que rencontre la concurrence aux adjudications de
I'ébouage, malgré les fractionnements que I'on a cherché a introduire

I Lévaluation des fumiers, eu égard au nombre d’habitants, donnerait liew,
snivant les villes qu'on observe, a des différences bien bizarres qui prennent leor
source dans les éléments les plus divers, et quelguefois dilliciles, a apprécier de
la production des immondices et de la maniere de les évaluer. Nous citerons
par exemple :

'opulation, Funice par jour. | Puur un habitant,
Lille, sur 75,000 Lab.| 19 metres -IIIII.H;E.: e gon de métre cube.
Paris, 1,000,000 700 —- | 100:078 —
e e g 199h T — | g%,
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dans le service; car il est difficile de trouver des cultivateurs ou
des industriels possédant un outillage convenable, et nous ajouterons
qu'a cet égard encore la position est des plus défavorables aux culti-
vateurs qui oot jusqu'ici recherché cet engrais. On voit, en effet,
dans un rapport de M. Loiset au Conseil municipal de Lille, en
1845, que sur cent voitures de fumier de la ville qui se disséminent
dans les campagnes, soixante-quinze sont enlevées par les cultiva-
teurs arrivant par la porte de Dunkerque, dix par ceux qui entrent
par la porte de Béthune, sept voitures passent par la porte de Paris,
huit par les autres portes

Ainsi que le faisait remarquer |'honorable rapporteur, il
y aurait & tenir compte de cette distribution dans le choix des lieux
de dépot.

A tous égards, la ville se placerait dans des conditions bien préfé-
rables, si, au lieu d'un seul dépotoir extra-muros, elle pouvait mettre
a la disposition de ses entreprencurs plusieurs points de décharge
provisoire, tellement combinés, quil n’y ait aucune perte de temps,
et que les transports vers les lieux de dépot définitif soient effectués
sans qu'ils puissent en aucun cas rien séjourner dans la ville et porter
atteinte aux régles de I'hygiéne. 11 suffirait pour cela de mettre 2
contribution toutes les voies de communication que nous possédons,
et de profiter, comme on 1'a fait ailleurs *, des canaux et des voies
ferrées qui sillonnent la ville, pour exporter chaque jour les immon-
dices, en affectant & chaque quartier des points rapprochés pour
I'embarquement. (Voir I'annexe N° 3.)

Il existe, par exemple, le long des quais de la Haute-Deule et de
ceux de la Basse-Defle, des points plus ou moins écartés, ou I'on
pourrait, sans danger pour la circulation, établir ces quais d’embar-

i r & p # &
A Bruxelles, les dépits sont établis sur I’Esplanade, et les fumiers sont
emporles ou par voilures ou par bateaux sur le canal, Il en est de méme a

Orléans et a Bordeaux. M, A Chevallier pense que ce mode de {ransport
serall Lres-avanlageux a Paris,
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quement a laide de quelques appropriations (rés-simples : ainsi,
un arrét fixe pour les roues de voitures en couronnement des murs
de quais, un plan incliné disposé en entonnoir, permetiraient aux
immondices, que les tombereaux déverseraient par le mouvement de
bascule qui leur est propre, d'arriver sans intermédiaire d ans des
bateaux qui seraient stationnés et amarrés sous la planche d'abordage,
aux heures déterminées, et qui emporteraient ensuite les fumiers
soit a un dépdt €loigné, soit directement vers les localités parcourues
par le canal, o viendraient les prendre les cultivateurs intéressés.
(Anpexe N’ 4.)

Ainsi, tout I'espace compris sur la rive gaache de la Detle,
entre le pont de la Barre et celui du Ramponeau, ainsi encore le
rivage qui termine la rue Saint-Sébastien, derriére le magasin aux
Fourrages, pourraient servir de quais d’embarquement. Un sem-
blable déversoir serait surtout utile aux abords du moulin du Chiteau.

Si des motifs graves, que nous ne prévoyons pas, n'y faisaient
obstacle, on pourrait également utiliser le canal des Molfonds pour
ce transport : la quantité de barques nécessaires au service de la
journée serait introduite sous la surveillance d'un employé de
I'octroi par la grille placée derriére 1'hopital militaire, et aprés étre
chargées elles sortiraient toutes ensemble par la méme issue pour
gagner la Detlle. Une opération analogue pourrait 'effectuer i I'aide
des chemins de fer du Nord et sans désagrément pour la station. En
effet, & I'extrémité de la gare des marchandises se trouve un point
trés-favorable pour le transbordement des matiéres que recevraient
des wagons spéciaux. A défaut de la possibilité d obtenir un arran-
gement avec la compagnie du chemin de fer, on pourrait disposer
le canal des Sceurs-Noires, correspondant a la rne des Jardins, de
la maniére indiquée pour le canal des Molfonds. Il serait indispen-
sable dans ce cas de faciliter le passage de ce canal dans la Dedle?.

! Une autre combinaison pourrail encore amener la totalité des produits
boueux de la ville a la place do Chateau, surtoul si Vadjudication étant
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Un des principaux résultats de l'application de ce systéme mixte
serait de réduire & moins d'un kilométre, aller et retour, le trajet
moyen qu'aurait A faire chaque voiture, capable deés lors d'en
remplacer quatre. On arriverait donc 2 effectuer 1'ébouage en
employant le quart des tombereaux, le quart des chevaux, le quart
des conducteurs avec leurs aides . Mais il faudrait, pensons-nous,
appliquer cetle accélération dans la marche & un prompt enlévement
des immondices, en autorisant une réduction de moitié seulement
du matériel destiné a parcourir la ville. Tontefois, la réduction ne
serait pas absolue, car elle ne porte que sur les voitures et chevaux;
il y aurait lieu de suppléer au transport * par un service de bateaux
ou de wagons. Or, dans I'état ou se trouve aujourd’hui la batellerie,
il serait facile & un entrepreneur de s'entendre avec quelques
bateliers que I'éventualité des chargemenls oblige souvent A
stationner inactifs sur les canaux ®. Et, de son coté, la compagnie
des chemins de fer trouverait dans la régularité d'un chargement
de cette nature une compensation aux appropriations qu'elle aurait
faites. Sur ces bases, I'entreprise, divisée par lot, serait accessible
a un grand nombre d'amateurs qui feraient naitre une rivalité utile

prise par un seul enirepreneur; cel arrangement, qui offre moins de rapidité
dl,lzms le service que le fractionnement precité, aurail encore de grands avantages
sur le mode actuel.

' Clest-a-dire en moyenne que 'ébouage pourrait seffectuer en lui
accordant le temps qu’il emploie aujourd’hui avec cing voitures, cing chevaux
et dix charretiers ou aides, s’il n’y avait a tenir compte du temps nécessaire
au chargement,

* L'outillage de chaque entrepreneur, en rapport avec le systéme de transport
qu’il adopterail, devrait toujonrs élre agréé par Vingénieur de salubrité, T
serail surtout avanlageux de choisir des voitures basses et de petites
dimensions, les biteaux seraient disposés de manitre a ne rien perdre dans les
canaux.

! i [ # M " &
Les ¢poques de chomage el de gelée des canaux nécessiteraient I'adoption

de dépits provisoes comme ceux  établis actuellement pour les moments
de deégel,
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aux inléréts de la ville. Les cultivateurs n'auraient plus a redouter
les pertes de temps considérables occasionnées par le mode actuel
d'ébouage ; ils n’avraient plus & se préoccuper du balayage dont
loutes les difficultés et les complications devaient les écarter foreé-
ment du concours. On pourra espérer les mémes résultats qu'a
Paris, ol ce sont presqu’exclusivement les cultivateurs qui viennent
recueillir les produits du balayage’, el ol la concurrence est telle,
que dans un avenir peu éloigné on attend de grands rabais sur
les remises accordées aux entrepreneurs. |

Il n'est pas sans importance de remarquer aussi qu'un transport
peu onéreux et a de grandes distances des fumiers de la ville* devra
amener une plus-value de ces précieux engrais, dont 1'usage est
jusqu’ici restreint & quelques exploitations limitrophes. 11 y aurait
donc 13, par la suile, des rentrées probables i la caisse de la ville
dont nous allons avoir 3 discuter les intéréts.

Nous connaissons ftrop cependant toules les difficultés que I'on
rencontre quand il s'agit de modifier d’anciennes habitudes que la
routine respecte aveuglément pour ue pas prévoir le cas ou les
adjudicataires préfereraient jouir des lieux de dépdts accordés par
la ville au risque de faire plus de chemin. Aussi ne devra-t-on pas
s étonner de retrouver au projetde budget ci-aprés la prévision
d'une dépense conforme & celle qui a existé jusqu’ici, mais qui
disparaitra par la suite, & mesure que l'expérience et une application

oD ree e e— e m mmmm -

1 Sur 356 voilures enlevées chaque jour a Maris, 353 sonl portées direc-
tement chez les cultivateurs,

* Dans les détritus que rejettent les ménages, il est des objels de pen de
valeur qui sont journellement recueillis et qui rentrent dans le commerce, Les
os, les chiffons, les morceaux de veire, les débris de porcelaine, ete, 1l s’établit
ainsi une foule de petites récoltes accumalées dans les chanbres des malbeureux
qui créent autour d’eux des foyers d'une infection déplorable que nous avons
souvent constatée, Il serait a désirer que la ville en fut totalement débarrassee,
et, dans le systéme, il se trouverait bientot des petits industriels, domiciliés a
la campagne, qui se livreraient a ce trafic Join de la ville. Les cendres, que
I’agriculture recherche quelquefois, au lien d'étre relevées dans la rue, seront
recueillies a domicile par les personnes qui s’en occupent, comme cela se pratique
fréquemment avjourd’hui,
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intelligente * viendront confirmer les avantages des modilications
proposées, qui peuvent se résumer comme suit :

Pour I'extérieur et lesabords de la ville, se mettre en rapport avec
I'administration des ponts et chaussées, avec les autorités adminis-
tratives des communes contigués, & 'effet d'oblenir satisfaction sur
la bonne tenue des voies de communication.

A l'intérieur, créer un service spécial de la salubrité comprenant
la voirie dans tous ses détails et la surveillance des établissements
dangereux, incommodes ou insalubres.

(Les grands projets d'édifices et de réparations des constructions
municipales étant laissés aux architectes libres. )

[.agent en chef de ce service aurait le titre d'ingénienr de la
salubrité avec les fonctions ci-dessus désignées ; trois conducleurs
des travaux, assermentés et placés sous ses ordres, surveil-
leraient les cantonniers en parcourant au moins une fois chaque
jour toute I'étendue de leur section.

Des cantonniers urbains, en nombre suffisant (trente par exemple),
seraient chargés du service actif dans une étendue de rue mise sous
leur responsabilité pour le balayage, les menues réparations, la
surveillance policiere, etc. Défense serait faite de jeter, déposer ou
laisser couler surla voie publique aucune ordure, aucune matiére
(que ce soit.

Les fumiers de ménage de chaque jour et autres seraient con-
servés par les particuliers, el les paniers, baquels ou autres conte-
nants, étanches et faciles 2 transporter, seraient mis 2 Ja disposition
de I'éboveur, sur le seuil de la porte, & heure déterminée.

Le service de I'ébouage, laissé  I'entreprise, aurait i relever les
produits du balayage de la rue et & porter directement les paniers
de chaque maison sur les voitures.

Celles-ci, tenues aussi proprement que possible, arriveraient a
heures fixes, précédées de la sonnerie habituelle, et pourraient
ensuite on emporter directement leur chargement, ou le transborder
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Il serait peu rationnel de laire les premiers essais dans 'hiver, au milieu
de: Uinexpérience el des plus grandes difficultés du service qu'on surmonterait
sans peine, au contraire, si chacun étail d'avance faconné a sa besogne.
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soit sar les bateaux, soit sur les wagons, aux poinls déterminés
par l'administration, pour les emporter immédiatement. En cas
d’obstacle & la circulation par suite de gelée, dégels ou chomage,
des dépdts provisoires seraient, comme aujourd hui, autorisés aux
lieux déterminés par 1'administration pour ére évacués confor-
mément au cahier des charges. (Annexe n° 5.)

Il nous reste maintenant & apprécier le systtme ci-dessus au
point de vue financier, en évaluant les dépenses auxquelles il devra
donner lieu. C'est en quelque sorte le critérium de tout projet.

Comme point de comparaison, nous indiquerons d'abord le chiffre
des dépenses inscrites au budget communal pour tout ce qui a
rapport de prés ou de loin au service de la propreté et de la séeurité
de la voie publique, .

L'année 1847, comparée a celles qui précédent et aux années
qui se sont éconlées depuis, semble présenter des chifires normaux
que l'on peut considérer comme exprimant la moyenne dune
période comprenant les dix derniéres années.

Nous extrayons donc du budget de la ville les détails ci-apres

Chapitre 1¢r. — Service du balayage et de 'ébouage.
Subvention a I'entreprencur des boues. 45,000 fr.

Loyer de terrain‘'d Fives. . . . . 700 15,768 Ir.

— — i I'Esplanade. . . 66

Chapitre 2. — Service de la voirie.
Traitement de 'architecte. . . . . 3,000
— de deux inspecteurs-voyers. 3,600 97 450
Entretien ordinaire du pavage. . . 10,850 B
Relevés .a bout. . . . . . . . 410000
Chapitre 3. — Service de canaux et égouts.

Curage des egonts. -. . . . . . 2,610

L O T PR TN | ] | | 14,810
Nettotement des urinoirs. . . . . 1,200 —

09,028 fir.
Les besoins du nouveau systéme auraient nécessairement pour
effet de transformer quelques-unes des dépenses précitées pour les
appliquer aux exigences du service.
Ainsi, dans le premier chapitre, la subvention & I'entrepreneur
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des boues doit non-seulement disparailre, mais se voir dans un
temps en rapport avec la concurrence plus ou moins active qui
pourra surgir, convertie en un recouvrement au profit de la ville.

(Quand aux sommes affectées aux loyers des divers terrains de
dépot de fumiers, elles ne sauraient étre supprimées immédiatement
pour les motifs que nous avons exposés ci-dessus.

Dans le chapitre du service de la voirie, le traitement de
I'ingénieur de salubrité doit s'élever en proportion des connaissances
spéciales, des services et de l'activité qu'on est en droit d’en
attendre. 1l ne saurait étre inférieur a 4,000 fr., et déja cette somme
figure en partie au budget : les fonctions de I'architecte devenant
plus étendues et plus limitées a la fois, plus spéciales en un mot.

Les inspecteurs-voyers ou les conductenrs de salubrité conser-
veraient le méme traitement de 1,800 fr., I'expérience justifierait
peut-étre le maintien de deux employés seulement. Nous pensons
cependant que l'accroissement de la besogne qui leur incombe
autorise la prévision de l'augmentation de leur vombre qui serait
porté a trois. :

Les agents subalternes ou les cantonniers urbains, divisés en
litulaires au nombre de vingt-quatre et en adjoint au nombre de six,
devront recevoir, en moyenne, un traitement de 600 fr., taux
maximum du salaire des cantonniers de 1'Etat,

Le séjour de la ville entraine nécessairement a des dépenses que
ceux-ci évitent a la campagne. 1l serait méme a désirer que des
logements a prix réduits leurs fussent accordés dans quelques
bitiments appartenant 2 la ville.

Nous avons prévu l'emploi d'auxiliaires, les gratificalions
accorder anux cantonniers les plus méritants, la néeessité de leur
avancer les outils nécessaires. On fera donc figurer A ces différents
titres une somme éventuelle de 2,500 fr.

L’'entretien ordinaire des pavés doit subir une réduction notable
sur la main-d’@uvre, qui incombe désormais en partie a nos ouvriers,
et que des réparations immédiates, ainsi qu'une propreté satisfai-
sante auront pour effet d’amoindrir beaucoup. On peut évaluer A
5,000 fr. environ l'économie a espérer.
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Nous respecterons le total affecté aux relevés 2 bout tout en
posant nos réserves sur la probabilité d'économies qu'amenera la
bonne tenue des chaussées.

Le curage des égouts et des canaux se payant au métre cube, le
systtme d’ébouage proposé entrainera une diminution immédiate
et considérable de I'envasement et des frais qui en résultent’; en
outre, la sippression du crédit de 1,200 fr. affecté au nettoiement
des urinoirs réalise sur ce chapitre une économied'environ 4,000 fr.

Quant au budget des agents de la police, quant A leur nombre,
nous naurons garde d'y porter la main, c¢’est & I"administration,
éclairée par I'expérience, d’apprécier soit les modifications qu’il y
aurait a introduire, soit les accroissements qui pourront étre évités,
par suite des services que nos cantonniers sont appelés a rendre en
ce qui concerne la surveillance matérielle de la voirie.

Ces considérations posées, mnous établirons le budget de la
salubrité de cette maniére :

Chapitre 1¢7. — Service de I'ébouage.

Loyer de terrain @ Fives ou aulres. 700 fr.} 768 fv
— — i I'Esplanade. . . 66 '

Chapitre 2. — Service de la voirie.

Traitement de 'ingénieur de salubrité. 4,000
— de trois condnctears. . . 5,400
S8 de trente cantonniers. . . 48,000
Frais accessoires, gratifications, auxi- v 46,950
Baivéag neteisls . sltvioe s densaule g 112060
Entretien ordinaire du pavage. . . 7,000
—_ extraordinaire. . . . . 410,000

Chapitre 3. — Service de canaux et égouts.

Crage des tégautssd cnod aal oty miicwsani } d
—  des canaux.

! Nous dirons ailleurs que les riverains, qui ont sur les canaux des servitudes
continues el apparentes, doivent étre appelés a concourir an curage de ces
cours d'eau,
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Toules choses prévues et laissant en dehors les bonifications
éventuelles, nons arrivons a constituer approximativement notre
budget A l'aide des ressources qui s’y trouvent aujourd hui
consacrées. .

Il ne saurait donc se présenter d’obstacles a soumettre & 1'expé-
rience des dispositions qui promettent a la ville une sécurité
parfaite, une propreté inusitée, et qui préludent aux autres mesures
de salubrité que nous aurons & proposer ultérieurement, et parmi
lesquelles se présentera d'abord la question, neuve encore, des
urinoirs publics, inaugurés A Lille de la maniére la plus inintel-
ligente, la plus contraire 3 I'hygiéne et aux convenances de la
morale.

CHAPITRE I1.

I'n établissant dans nos rues des urinoirs publics, |'Adminis-
tration a répondu, en principe, & l'une des améliorations que
I'on signalait depuis longtemps parmi les plus urgentes. En effet
la ville de Lille, de plus en plus importante par I'affluence des
étrangers qui la visitent incessamment, soit pour leurs affaires, soit
dans l'intérét de leurs plaisirs, voyait jusqu’ici les promeneurs
s'arréter au premier coin, souiller chaque maison, transfor-
mer chaque anfractuosité, chaque embrasure de nos portes, en
urinoirs infects, d’ont la matiére liquide se répandait partout, sur
les trottoirs et devant les facades de nos magasins. A certains
moments, durant les jours de fétes, plusieurs quartiers de la cité
exhalaient des odeurs que I'on ne doit pas méme rencontrer dans
les lieux réservés a cet usage.

Par les nouvelles prescriptions, les dépdts d'urine ont été
localisés, 1l est vrai; mais il faut bien le dire, les inconvénients de
la_liberté illimitée n'ont été supprimés dans certains points que

pour élre accumulés sur d'autres, aggravés méme, et ils sont
aujourd hui intolérables,
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Les urinoirs construits dans la ville de Lille, sur des
modéles variés, ne nous semblent répondre d’aucune manidre
aux fins que l'on devait se proposer, en laissant méme en
dehors des indications que nous aurons a développer; I'hygitne,
la morale, et un acces facile, tel est le triple but qu'il était impor-
tant de ne pas perdre de vue dans I'exéecution ; on eut mis alors les
plus grands soins & alténuer les inconvénients inséparables de ces
appareils; on eut réfléchi qu'il est moins utile de dissimuler la
construction que de la rendre accessible & ceux qui la recherchent,
par des dispositions tolérables , sinon monumentales; que les
personnes qui en font usage ne désirent ni voir ni éfre vues;
qu'enfin, il est indispensable de restreindre, autant que possible,
I'espace consacré aux matitres, et que celles-ci doivent, dans
I'intérél de 'hygiéne, disparaitre sous le sol & I'instant méme.

Le probléme ainsi posé, examinons ce que l'on a fait & Lille,
non pas afin de renouveler une critique trop facile et répétée chaque
jour par les personnes qui ont a souffrir de 1'état actuel, mais pour
prévenir une foule d’objections qui pourraient s’élever contre nos
propositions, el comme justification en quelque sorte.

Nous ne parlerons guére des urinoirs mobiles (ui, avee la forme
qu'on leur a donnée a la mairie, s'ils étaient attachds pour éviter
les culbutes, si I'on y était plus masqué, vaudraient beaucoup
mieux, malgré leurs émanations, que la plupart de ceux établis sur
les autres points.

En commencant par les plus anciens de date, nous passons
de suite aux nombreux urinoirs placés autour du théitre. lls sont
d'un usage assez commode, il faut le reconnaitre, 1'écoulement des
liquides s’y fait rapidement et utilement; mais quelle immense
surface ne présentent-ils pas a I'évaporation! les murs de face,
les murs latéraux, les radiers, le développement de la grille,
peuvent ensemble mesurer trois meétres carrés pour chacun des
I8 grands urinoirs, ou une somme totale de plus de 50 métres
carrés a découvert et soumis par moitié a l'insolution du matin,
moitié a celle de la seconde partie du jour.




Les édifices plus récents sont munis de cuvettes en fonte d'un
aspect assez satisfaisant; quelquefois la gouttiére vient s’y rendre
pour assurer les irrigations au moins pendant la pluie; ce systéme
cependant n'est point parfait. Les cuvettes ne sont point accessibles
aux enfants, et le pied en est constamment humecté par les urines.
De plus, l'avancée de ces appareils force & s'écarter plus ou moins
de I'embrasure pour éviter le contact sur les vétements des bords
du récipient ; et, & défaut d'une forte saillie des constructions, il
en résulte une mise en scéne fort désagréable. Ajoutons que
les tuyaux quon voit quelquefois engorgés ne conduisent pas
toujours les urines sous le sol, mais tout simplement dans le
ruisseau.

Plus tard on a établi, sur les ponls, les urinoirs rentrants, tous
a hauteur d'appui’. Plusieurs de ces petits appareils sont évidés
sous le garde-fou et obligent & un renversement trés-peu commaode,
trés-peu gracieux, les personnes qui se respectent ; car les passants,
en suivant le trottoir, leur marchent d peu prés sur les talons, et
les fenétres des maisons voisines sont des observatoires ou
personne n'ose plus se hasarder. Tous ces urinoirs ont aussi des
surfaces d'évaporation trés-étendues, on ne s’en apercoit que trop
au passage. Leurs dimensions sont telles qu on y voit quelquefois grou-
pées deux et mémes trois personnes. Bien que la plupart perdent les
liquides directement dans la riviére, il en est plusieurs qui, par une
incroyable mégligence, jettent les urines sur un terre-plein malen-
contreux, ol elles imbibent le sol et lancent dans I'atmosphére des
odeurs épouvantables ; nous citerons seulement celui qui tient au
jardin botanique, celui de la rue de Gand, ete...

Nous arrivons aux urinoirs simples ou donbles bitis le long des
murs ou dans les angles des édifices ; et pour éviter les répétitions,

' Celui de la rue Saint-Etienne est une exception, et la guérite suffirait au

but si la paroi dn fond ne revenait brusquement contre la face dis visiteurs,
et si acees en élail lacile,
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nous ne parlerons que des premiers, laissant aux aulres leur part
des inconvénients que nous signalerons.

Les urinoirs doubles sont séparés par une pierre de 1 métre de
hauteur sur 50 centimetres de saillie pourles plus favorisés, (e sorte
(que le haut du corps est parfaitement en évidence; el que si deux
personnes s’y rencontrent, clles peuvent mutuellement plonger
I'eeil Pune sur Pautre, échanger des paroles de circonstance ef
confondre leurs haleines si fétides ou si avinées qu'elles puis-
sent étre.

Dans quelques endroils, etdes plus fréquentés, on voit desséparations
de 75 & 80 centimétres de hauteur sur 135 el méure 10 centimétres
de saillie. 11 y a de ces pierres posées sur un trottoir constitué uni-
quement par une bordure sur laquelle on ne se peut guinder que par un
tour d'équilibre. Force est bien de se tenir en dehors ; mais au pied du
trottoir coule naturellement le ruisseau ; il faut done s’éloigner encore,
et cela dans des passages qui ont environ deux mitres de largeur.
(e n'est point aux extrémités de la ville qu'on voit ces choses-1a :
¢'est au centre, c'est sur la place (la rue de la Nef, les débris
Saint-Ltienne). On croirait a peine que, dans des conditions comme
celles que nous venons d'indiquer de saillie , de trottoir, de ruis-
seau, de largeur de voie, on avail placé un urinowr double, de
chaque coté de 'entrée de la cour des Brigittines! Nous n'entre-
prendrons pas la description de ce qu'était alors le passage ; le
choe d'une voiture en a fait justice. '

Nous venons de passer en revue les urinoirs étudids spécialement
sous le rapport des bienséances ; mais nous n'avons pas été plus
heureux en les considérant au point de vue de I'hvgiéne, et nous
n'avons pas terminé ce chapitre. On a cherché a les confiner en
dehors des grandes artéres, dans les ruelles souvent étroites, ou la
ventilation est insuffisante, ¢t o il faut les connaitre pour les
retrouver au besoin. Les lavages et irrigations qui doivent étre
effectués chaque jour sont d'anlant moins eflicaces, que la présence
des grilles s'oppose 3 l'action des instruments de propreté, et que
souvent les pierres elles-mémes sont préparées A la petite pointe de
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maniere d receler les sédinients et les inernstations urineuses dans
les ondulations qu'elles présentent.

Puis 4 la suite des récipients que nous avons déerits, on voit nn
simple il d'ean rejelant les urines dans le roisseau de Ia rue ot
elles parcourent des distances de plus de cent métres en quelques
points , imbibant la fange, infectant I'air sur lear passage, avant de
trouver la bouche d'égout qui doitles recueillir; d'autres fois encore,
les urines n'ont pas d'écoulement du tout, par suite des contre-
pentes des roisseaux ; et quand il n'y a pas des pluies abondantes,
elles doivent tout attendre de V'évaporation. Il est bien quelques
exeeptions ou les urines s'écoulent directement dans 1'égout, mais
elles sont rares ; aussi les plaintes n’ont-elles pas manqué i ce sujet.
Les personnes dont les habitations ouveent leurs portes, leurs
fenétres le long de ces roisseaux félides, regrettent avec raison
Fancien laisser-aller et la dissémination qum en était la consé-
quence.

Nous partagerions entiérement leur avis s'il n'y avait pas d’amé-
lorations possibles dans cette partie importante des charges de nos
ediles.

Mais ceux-ci ont déja trop bien compris qu'il serait ficheux de
persévérer dans cette voie, pour ne pas saisir avec empressement
des dispositions plus avantageuses i tous égards. Celles que nous
allons proposer résolvent la question, et peuvent satisfaire d autres
intéréts : celui des finances de la ville d'une part; et dantre part
celui bien plus grave de 'agriculture.

Que de richesses, en effet, ne sont pas jetées en pure perte dans
ces aquedues? Kt comment croive que dans un centre d'agriculture
si renommé par le parti quiil sait tieer de ces engrais liquides on
n'ait pas songé i recueillir les matiéres les plus riches en principes
fertilisants *.

' Quelques personnes ont pu émettre Uavis de supprimer lotalement les
urinoirs en mamtenant Uinterdiction d’uriner dans la rue, — On se base sur
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Nous n'avons point a insister sur les expériences chimiques ni
sur les résultats pratiques obtenus et qui dimontrent toute I'in-
fluence sur la culture de cette sécrétion si abondante en maticres
azotées.

Aprés MM. Payen et autres, un des économistes les plus distin-
gués dont s’honore la ville de Lille, M. Loiset, estime que cet
engrais, sil était apprécié & sa valeur, serait beaucoup plus
recherché que ceux de la plupart de nos vidanges '

[l y aurait donc une incurie compléte i persévérer dans les erre-
ments actuels, alors que, par certaines dispositions avantageuses ,
on peut concilier toutes les indications que nous allons résumer
succinctement en renvoyant a un dessin graphique les détails des
diverses pitces de l'appareil *.

les habitudes contractées par les personnes de 1'autre sexe el par la proscription
qui exisle dans quelques villes. Londres en offre un exemple remarquable,
Sans doule Pautorité a le droit dée prendre une décision de celte nature, Elle
pourrait encore recourir, comme amendement, a fiire établir des urinoirs dans
I"intérieur de quelques habitations, comme nous le demanderons pour les
latrines; mais il y aurait la des inconvénients de plus d'un genre qu'on ne
peut développer ieci; et quant a la suppression radicale, elle commande, an
préalable, des réformes complétes dans les habitudes non senlement des
ciladins, mais encore de tout le pays,

! Dans un petit mémoire écrit avec beancoup d’élegance et de lalent, sur
les vidanges de Paris, M. Mille, ingénieur des ponts et chanssées, rappelant
les avantages des engrais liquides sur ceux connus sous le nom de Poudrelle,
signale les deperditions nombreuses qui se font aux dépens de I"agricnlture
des environs de Paris. Ce travail, dont la forme fait oublier le fond, est d'on
haut intérét pour les personnes qui s'occupent d'hygiene publique,

(Annales des ponts el chaussées, 1854, mars et avril |

* En Belgique, le ministre de Uintérienr, apres les rechierches qu'il a fail entre-
prendre dans toul le royanme, et notamment d’apres le mémoive de M. Schmit,
conelut a prendre les mesures suivantes pour prévenir ladéperdition des engrais,

Lo Défense formelle de laisser écouler dans les égouls, les rivieres on les
puits perdus, les matitres fertilisantes, de quelques natures qu'elles soient,
qui se produisent dans les habitations, les élablissements publics, les usines,
les fabriques, etc.

2° Obligation a toute personne qui €éleve, soit nne maison, soit tout autre
batiment ont il se produit des matieres fertilisantes, d’¢tabliv des fosses fixes
ou mobiles, dont la capacité soil en rapport avec la quantité des matieres
produites ;




I° Accuser franchement la construction;

20 En rendre 'abord facile et surtout décent;

do Assurer l'intégrité du sol aux alentours ;

4° Faire disparaitre les urines immédiatement sous le sol ;

bo Les amener dans des réceptacles faciles a vider au profit de
la ville et dans U'intérét de 1'agriculture;

o En faciliter 'entretien (balayage, lavage), par la nature des
matérianx et par leur bonne disposition ;

7o Enfin, les multiplier autant que le réclame le mouvement de
la population.

On comprend dés lors qu’il est indispensable de n’en établir que
la o existera un enfoncement ou une pierre ayant au moins un
reliel de 45 centimétres, i partir de la plaque verticale apposée au
mur riverain.

En outre, il convient que cette pierre en relief, ou bien le coin
de mur qui le remplace, soit ferminé vers la rue par une partie
renflée qai compléte I"abri que I'on recherche. L’élargissement peut
n'étre que de 8 & 10 centimétres sur les faces latérales du pelit
mur en reliel. D'autre part, il est indispensable , pour produire un
isolement complet, que Lloutes les parois verticales de I'appareil
s'élevent au-dessus des plus haotes tailles, et qu'un pelit toit en

30 Obligation de construire ces fosses d'aprés les conditions déterminées
par |‘autorité competenie, et propres, en fous cas, a garantir 2 la fois la
salubrité publique et la consersation des matiéres fertilisantes;

40 Etablissement sur fosses de latrines et d’urinoirs publies dont le nombre
coit en rapport avec la population :

29 Obligation d’en faire les vidanges ¢l den opérer le transport par des
procédés et avec un outillage qui =auvegarde complélement la salubrité
publique,

GO Etablissement de fosses de dépat au dehors des villes el & portée des
consommateurs, si la venle et 'enlévement réguliers, aun moment deextraction,
ne sonl pas assurés;

79 Obligation de faire le balayage des rues el le curage des égouts, ruisseaux,
rivieres, cenaux, # des époques déterminées, et transport immédiat des

vésidus dans les lieux de dépor au dehors des villes et a poriée des
cConsommaicurs,
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zine avee une nocheére abrile, en eas de plmie, les personnes foredes
de 'y arréter.
(est d’aprés ces principes qu'estconcu le projet d’urinoir qu'in-
dique le dessin joinl au présent rapport, et qui se compose d’un plan,
une élévation et de deux coupes verticales.

Les détails quiy figurent suffisent pour faire connaitreles parlies
prin cipales de I'appareil ; mais pour I'intelligence de chacun, il con-
vient de I'accompagner d’une courte description.

L urinoir, supposé double, est établi le long d'une rue contre
une facade riveraine. Il se compose de trois parties principales :

Au-dessous du sol, d'un réservoir destiné 3 recueillir les
malieres liquides;

Au niveau du frottoir, d'une cuvette percée d'une ouverture
destinée i recevoir ces matiéres ;

Au-dessus du sol, d'une pierre de faille verticale, perpendi-
culaive au mur riverain, formant séparation des deux urinoirs
configus, de plaques verticales en pierre trés-lisse an-dessus de
la cuvelte de I'urinoir et d'un toit demi-circulaire surmontant
le tout.

Le réservoir est muni d'un couvercle au niveau du trottoir, qui
permet d'y introduire un récepteur mobile dun maniement trés-
facile et qui, introduit convenablement, vient prendre, par son
propre poids, la place qu'il doit occuper dans le réservoir. Le
récepteur n'ofire & I'évaporation qu'une étroite ouverture. Dans le
cas ou quelques matiéres tomberaient a cdté du récepteur, elles
pourront, par une perte d'eau rejoindre 1'égout voisin.

Un conduit, creusé dans une pierre de taille sur laquelle repose
la cuvette, améne dans le réservoir les eaux tombées dans celle-ci.
L'inclinaison en est trés—forte: il sera facile de le tenir en élat de

propreté,
La cuvette, formée d'une seule pierre, ofire des surfaces inclinées
qui aboutissent & une ouverture verticale dirigeant les matiéres
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dans le conduit dont il vient d’étre parlée, Ces surfaces en pierre’
calcaire noire, polie, sont inclinées de telle sorte que l'action
projetante des matitres lancées ne puisse pas incommoder la
personne placée sur le seuil de la cuvette. Ce senil fait saillie de
T a8 centimétres sur le pavage du trottoir.

La pierre de stalle qui sépare les deux apparveils contigus fait
saillie de 45 centimétres sur le nu da mur riverain; elle s'éléve A
| métre 80 environ an-dessus du niveau du trottoir. Vers la rue,
elle est terminée par deux saillies, de telle sorte qua cetle extrémité
elle a une épaisseur de 30 centimétres, tandis qu'a lintéricur
celte épaisseur n'est que d'environ 15 centimétres ”.

L'intérieur des parois verticales de l'appareil est tapissé de
plagues lisses, en lave de Volvie ou de poterie vernissée (silicatée).
Ces plagques ont un développement en largeur de 70 centimétres, el
I métre de hautear.

Ces dimensions données, nous eroyons utile de metire en regard
un aulve systéme, heureusement appliqué a Cambrai, ou la ville s est
impos¢ des sacrifices intelligents en améliorations hygiéniques.
Des cloches en fonte recoivent les liquides et se vident au moyen
d'un opercule qui permet U'introdaction d'une pompe qu'on v
adapte chaque jour.

A nos yeux cette disposition onéreuse doit avoir 'inconvénient
de faciliter les dépdts urineux capables de détériorer rapidement
la fonle.

Toutefois, ce n'est que par la comparaison dans la pratique qu'il

' L'enduit de silicate de chaux liguide (dont le dépat est a Saint-Quentin)
semble de nature a resister anx imc:uztations st dilliciles a prévenir,

* Pent élre eussions-nons di demander nn barrage ou garde-corps comme
cenx que "on voit aux guérites des boulevards de Paris on autie pour empécher
de leur donner une autre destination ou méme e s’y cacher la nuit. Ce sont des
mesures de police dont |'u5:lg{' fera peut-élre reconnailre la m'n:lr:ssilé; mais ces
défenses avancées ont toujours inconvénient de tenir les personnes a distance,
parce quion se délie de lear contact, ot elles peavent nuire a- Pexéeution du
balayage.
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est possible de résoudre les incertitudes oit I'on est encore, of I3
ville de Lille ne doit pas reculer devant des essais bien dirigés.

Nous reproduirons donc aussi le plan® de ces urinoirs, et nous
passerons a une autre question.

Quelle que soit la bonne tenue et la multiplicité des urinoirs dont
il vient d'étre parlé, ils ne peuvent suffire i toutes les indications
posées par la nature et par nos habitudes civilisées. Celte circula-
tion, ce mouvement dont nous avons parlé, motivent suffissmment ,
dans une ville aussi étendue, la création de latrines publiques qu'il
serait inutile, sans doute, de multiplier autant que les urinoirs ;
cela se comprend ; quatre ou cing locaux répartis convenablement, a
proximité des rues les plus fréquentées, pourraient suffire i toules
les exigences.

Ce que I'on a pu voir quelquefois des lalvines publiques est
assurément capable de faire repousser tout d’abord une proposition
de cette nature. Aussi convient-il d'indiquer de suite qu'il s'agit
ict de latrines bien tenues et d'une propreté surveillée minatieu-
sement, ce qui n'est pas avssi difficile qu'on pourrait le croire.

Deux moyens se présentent pour arriver a ce but : I'entreprise
particuliere ou la construction par la ville,

Dans le premier cas, des primes annuelles pourraient étre
accordées & quelques particuliers qui s’engageraient a donner acccs
aux latrines de leurs habitations, lesquelles devraient réunir certaines
conditions spécifiées par un cahier des charges, et dont les prinei-
pales seraient un abord facile par un corridor; plusievrs cabinets,
deux au moins, bhien séparés ; des dispositions de tuyaux d’appel on
autres moyens qui les rendent inodores , possibilité d’avoir sous la
main 1'eau nécessaire aux nettoiements. Les avantages qui revien-
draient 2 l'entrepreneur, outre la prime et I'augmentation du
produit des fosses, se composeraient des petites rétributions facul-
tatives des personnes qui en feraienl usage.

t Nous devons, a l'obligeance de M. Debeaumont, membre du Conseil
genéral, les détails qui précedent.
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Il est bon de remarquer que les conditions ci-dessus sont celles
du plus grand nombre des habitations , et que d'un antre coté une
foule de professions sédentaires, exercées dans I'intérieur des
maisons, au rez-de-chaussée, des quartiers du fonds, pourraient
se préter sans fatigue & une surveillance complete de ces locaux :
nous citerons les tailleurs en chambre, les couturieres, les cordon-
niers, les plieuses de fil, les éplucheuses de coton, ete, ete.

Il s"établira done, sans bourse déliée, pour ainsi dire, une petite
industrie spéciale. Une indication sur la porte, comme on voit i
Paris pour les établissements semblables | suffirait au public, & qui
les cantonniers urbains pourraient toujours donner les renseigne-
ments désirables; car le service de salubrité aurait i vérifier la
bonne tenue de ces locaux.

Dans la seconde hypothése, oula ville interviendrait plus direc-
tement en construisant elle-méme les cabinets, soit qu’ils fussent
ouverts priés de la voie publique , soit qu’ils fussent aussi
relégués dans le fond des habitations, comme par exemple dans
les ‘maisons appartenant aux bureaux de bienfaisance, et quon
transforme en maisons modéles pour les ouvriers , on mieux encore
dans les bureaux de charité, qui ont toujours un concierge, et qui
se trouvent en général prés des paroisses, ele. efe. 1l y aurait a
prendre les dispositions les plus efficaces pour les rendre inodores.
Il faudrait les surveiller également par des préposés attentifs.

On vient de voir que dans les bureaux de charité les concierges
seraient naturellement en position de remplir cette mission; ailleurs
Il pourrait élre disposé de petits logements destinés aux cantonniers
mariés, dont les femmes se chargeraient de I'entretien convenable
des cabinets et duservice, ce qui ne manquerail pas de leur tourner

a profit '

B s e — — — :
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' Quel que soit d’aillenrs le mode adopté, il ne sera pas sans importance
de rappeler ici sommairement les dispositions reconnues eflicaces pour assainir
les fosses d’aisance ¢établies comme elles le cont dans le Nord. La plus simple,
la moms dispendieuse, est de faire communiquer, par un fuyaux assez larze, la
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Ces détuls minutienx, dans lesquels nous sommes obligés de
descendre pour démontrer la possibilité pratique de ces moyens,
nous seront sans doute pardonnés en faveur de l'importance du sujet.

Tout repoussant qu'il soit, nous avons cependant encore , avant
de terminer, i parler d'une autre phase de la question : de la vidange
des fosses d’aisance.

(Cest un usage immémorial que celui pratiqué dans nos murs.
S'il est un des plus simples, il est aussi des plus répugnants. Com-
ment n'a-t-il pas été modifié ? La réponse a celte question se relie a
tant d’'intéréts divers, qu'il est indispensablede les rappeler au moins
sommairement.

[.'engrais flamand, on lesait, n'est autre chose que le produit de nos
fosses d'aisance auquel les cultivateurs ajoutent, quand ilsle peuvent,
des tourteaux de colzaon d'@illette: le tout est mélangé de temps 2
autre dans des citernes spéciales et transporté sur les terres ep
temps utile. A l'effet de recueillic I'engrais, chaque cultivateur
posstde un outillage en rapport avec 'importance de I'exploitation :
une voiture, des tonneaux et un sceau de cuivre attaché & une
corde de quelques metres de longuear.

Les marchands de Iégumes arrivent le matin portant a l'avant de
I'équipage les produits de leur culture, et a I'arriére les tonneaux
destinés 2 la vidange, empilés les uns sur les autres; aussitot les
marchandises déballées , ils remplissent leurs tonneaux et profitent
ainsi du retour de leur voiture pour approvisionner la cilerne.

Les autres enltivateurs font des voyages spéciaux avec une ou

partie la plus élevée de la voiile de la citerne avec une cheminée en aclivité;
si P'on est privé de cet expédient, il fandra pro'onger le tuyau dout il vient
d’étre parlé a une grande hautenr, 11 est pradent, surtout dans ce dernier cas,
d’établir un sccond tube sous le siéze et pres de Pouverture pour rejoindre le
premier on le rendre dans une cheminee,

Si le tube devait traverser un escalier, comme on le voil souvent dans les
constructions restreintes de Paris, et que 'on ait a éclairer cet escalier, on
obtient un tivage parfaiten placant la lumiére, ou un bee de gaz dans Uintérienr
‘e la cheminée dlappel i aide d'une onverture latérale que 'on ferme pag

nn veire.
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plusicurs voitures, el viennenl acheter o nos  domestiques les
matieres qu'elles ont trop d'intérét a falsifier pour n’y poinl
mélanger souvent les caux de ménage, el souvent méme | eau
limpide de la pompe. Cependant U'abondance des liquides améne
quelquefois de la dépréeiation qui abaisse le prix convenu. Les
fraudes de cette nature ont licu surtout alors que les marchés sont
passés avec des courtiers spéciaux a qui le culfivatenr s'adresse
quelquefois quand les habitués ne lui suffisent pas; quoiquil en
soil, ce prix varie entre 15, 20 et 25 centimes le tonneau.

[l y adone lia un revenu important pour la domesticité lilloise,
quand ce ne sont pas les chels de maison cux-mémes qui en proli-
tent, soit qu'ils le fassent figurer dans les gages de leurs servanles,
soit qu'ils n'en tiennent aucun compte a celles-ci, comme cela se
voit dans les grands élablissements '

Si, par une disposition réglementaire quelconque, ce revenu
éventuel venait a manquer aux domestiques, 1l n'est pas douleux
que, par le fait sevl, le prix des salaires s'éleverait immédiatement;
il est done facile de comprendre la réserve apportée par I'Adminis-
tration dans les prescriptions qui 8’y rapportent,

Ces usages ont donné lieu & des constructions intérieures qui ne
permettent guére de les changer; si, d'une part, les cultivateurs
viennent, suivant lear convenance, chercher peu a peu chaque
jour les précieux engrais; de l'autre, les vendeurs ne sont pas
fachés de toucher souvent une partie de leurs rentes ; de sorte que
les latrines de nos habitations , parfaitement citernées pour éviter
toute déperdition, sont d'une exiguité qui exige de fréquentes
vidanges, el qui s'opposerait par conséquent a I'exploitation par un
on plusieurs adjudicataires des vidanges de la ville; car il faudrait
un matériel considérable s’il n'était pas autorisé 3 travailler toule
la journde.

Les budjeis de nos hopitanx font entrer en recette le proluil des fosses
daisance. Ladjudication éleve le puix a 2 fr, par individu et par an.
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IFaisons remarquer de suite que ces opérations répétées ont du
moins l'avantage de ne point favoriser la décomposition qui donne
av gaz des fosses d'aisance cetle fétidité dangereuse, cette irrespi-
rabilité si funeste, quand on se hasarde sans précaution dans les
latrines trés-longtemps fermées.

Ce n’est pas & dire pour cela quela chose soit sans inconvénient,
comme le prétendent lesintéressés. Il n'est pas un étranger qui ne soil
révolté des émanations produites chaque matin, jusqu’a huit heures,
par la circulation des voitures de nosfamenx tonneaux, etil ne faut pas
méme étre étranger pour en ressentir grandement les incommodités,
lorsque les occupationsforcent a descendre de bonne heure dans la rue
ou lorsqu’on veutdonner de I'air i ses appartements. Les instruments
de enivre ou d'argent, les peintures a la céruse se lernissent dans
ce dernier cas trés-facilement, et il reste pendant une partie du

jour dans les habitations, une atmosphére dont on ne se débarrasse

quavec peine. Or, comme ces inconvénients se répetent fous les
jours, il semble indizpensable d'y chercher un reméde.

Il est facile de s’assurer que les émanations qui se dégagent pen-
dant le trajet proviennent d’abord de la négligence avec laquelle la
vidange a été faite, et en second lien du défaut d’obturateur hermé-
tique des tonneaux.

En effet, on se borne, pour emplir les vases, 4 plonger daus la
fosse, & I'aide de la corde, le seau de cuivre, et on le vide en le ren-
versant d'une main dans le tonneau par l'orifice de forme carrée
d'un décimetre de coté. Ces maneuvres répétées jusqua réplétion
ne peuvent s'exécuter sans qu'il s'en répande sur le bord de la
bonde, et souvent la surface externe du tonneau en est inondée ; on
I'essuie & peine avec un tampon de paille qui est consacré & servir
d’obturateur de L'orifice : la tonne en cet état est replacée sur la vol-
ture, et quand le chargement est achevé de cette maniére, la
marche commence. Les cahos alors font jaillir la matiére contre la
paroi supérieure, el Ponverture quadrilatere, mal bouchée par le
tampon plus ou moins rond, plus ou moins perméable , donne
issue A nne certaine quantité du produit de la vidange.
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[l y alades pratiques grossiéres et indignes de notre civilisation.
Si, pour dernier trait au tableau, nous disions que plusieurs orifices
des fosses d'aisance sont placées en dehors des habitations, dans la
rue, que les ouvriers, aprés leur opération, vont souvent laver
leurs mains, leurs vases de cuivre dans le ruisseau ou & la pompe
voisine, on sera édifié sur le dégott que cela doit inspirer, et sur
les atteintes qui en doivent résulter pour la salubrite.

Cette énumération des faits qui se produisent chaque jour dans
notre ville resterait sans but si nous n'avions entreva la possi-
bilité d’aiténuer beaucoup, si pas d’anéantir entitrement, les désa-
gréments de ce mode de vidange, en évitant de souiller extérieu-
rement les tonneaux et en les fermant ensuite d'une maniére exacte.
On obtiendrait ce résultat en interdisant tout autre mode de vidange
que par la pompe, et en obligeant a clore les ouvertures des ton-
neaux par des bondes en bois recouvertes de terre glaise !, trés-
facile & se procurer ici; en proscrivant sur la voie publique le
lavage des instruments qui se ferait dans I'intérieur des maisons de

-maniére a ne donner lieu a aucune odeur dans le trajet.

Disons sommairement que les pompes ad hoe, prescriles comine
nous l'avons dit, pourront étre ou la propriété du cultivateur qui
économiserait du temps et de la main-d’eeuavre, soit dans la vidange,
soif dans le déchargement des citernes, ou bien leur étre louées par
les courtiers dont nous avons déja parlé, soitd prix fixé par laville,
soit & I'amiable.

Ce ne serait la géner en rien les habitants de la cité, ni les
antiques habitudes des campagnards, et ce serait débarrasser la
ville de I'une des incommodités les plus marquées, sans grever en
rien le budget et sans rien soustraire a 'agriculture.

' Si la glaise paraissait insuflisante pour maintenir les bords, on pourrait

exiger quune charmiere en fer 'assujélisse enticrement comme cela se fait
L e
a Paris,
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CHAPITRE III1.

Dans la premiére partie de ce mémoire, au nombre des causes
nroduetrices de la bone de nos rues, nous avons signalé le mode de
pavage employé i Lille, et nous faisions pressentir quelques détails
sur Fapplication de méthodes perfectionnées.

l£n les abordant, il est bon de faire remarquer que sous ce titre
nous comprendrons non-seulement la chaussée proprement dite,
mais les ruisseanx, les Irottoirs et méme les constructions
riveraines.

Les dangers qu'ils peuvent offrir a la circulation, les incommo-
dités qui entravent le commerce, I'insalubrité surtout, doivent étre
¢tudiés ici sans perdre de vue qu'il s'agit de charges permanentes
pour la cité.

On a déja dit comment il se faisait que le balast qui entre dans
la composition des chaussées pouvait i Lille contribuer, en temps
de grande humidité, a la formation d'une boue insalubre. Nous
ajouterons de suite que cet effet, da a la finesse et a 'impureté du
sable généralement en usage dans la localité, est encore aggravé par
I'usure, l'irrégularité, et jusqu’a la nature du grés employé dans la
plupart de nos rues.

La pite qui constitue e général ces pavés un peu tendres est une
combinaison de substance calcaire et d'une certaine proportion de
silice, que I'on trouve aux environs d'Arras et de Béthune. Si on
plonge dans |'eau, méme les plus durs, ils en absorbent une quantite
notable qu'ils semblent retenir avec énergie lorsqu'ils sont eusuite
exposés A l'air sec. Les uns i surface large, lisse et bombée,
faticuent beaucoup les piétons et les chevaux ; les autres, de faible
dimension, irréguliers, sont séparés par des joints considérables.
(est surtout a I'époque des réparations que lon peut apprécier,
dans la forme, 1'étendue entre les lignes de grés de ce balast
devenu noir, infecte et facilement détrempé par les eaux.

Tous les efforts da service doivent done tendre & changer pe,, 5
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peu, mais d'une maniére absolue, cette situation, en améliorant,
d'une part, la nature et la forme des greés, et de lautre, la pureté
ainsi que 'imperméabilité du balast.

Si, comme il arvive & Dunkerque et dans quelques villes de
notre littoral, le sous-sol sur lequel s’appuie la chaussée etait
complétement perméable, le balast n’aurait d'autre condition &
remplir que de donner une solidité et une élasticité plus grande a
la chaussée; et, dans ce cas, un sable bien pur et bien homogeéne
atteindrait entierement le but *; mais, a Lille, les conditions dont il
a déja été parlé sont toutes différentes; et au lieu de ne voir dans le
sous-sol qu'un immense crible qui laisse passer les eaux, 1l faut,
au contraire, le considérer comme un écran qui arréte, en les
absorbant particllement, les matieres liquides descendues a son
niveau.

On pourrait étre conduil dés lors 2 espérer des avantages suffi-
sants en substituant au sable fin argileux un sable graveleax,
offrant, d'une part, plus de résistance au contact de la terre amollie
qui le recoit, et, d'autre part, passant avec plus de peine par les joints
des pavés.

Dans ce cas, la difliculté de trouver & Lille un sable de cette
nature, que ne donne aucune des carriéres situées dans les
contrées environnantes, ne serait pas insurmontable, car on pourrait
s'adresser aux carriéres de gravier, el en réserver pour le pavage
teule cette partie tenue que l'on sépare avec soin en le passant i la
clef du gravier en usage sur les routes” et qui vient généralement
des carridres d'Arques prés Saint-Omer.

Toutelois, en admettant que l'on puisse trouver une semblable
matiere @ un prix raisonnable, son emploi aurait toujours pour

m— T —— — —

. 1 faudrait encore, dans le cas oit le sol serait perméable, se preoccuper de
I"influcnce des infiltrations sur 'cau des puits,

N ¥ : " s et
Un mélange de sable et de cendre de Louille ou antres résidus de labrique
pourrait ausst rempliv les conditious ci-dessus,
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résultat de laisser filtrer jusqua la surface du sous-sol nne partie
des liquides plus ou -moins impurs qui bientot détremperaient
encore comme aujourd’hui cette premiére couche lerreuse, en la
rendant meuble et malsaine a ce point, que pendant les chaleurs,
I'odorat le moins exercé peut en apprécier les émanations délétires.
Aussi, dans notre opinion, est-il indispensable d’assurer I'imper-
méabilité compléte du balast, de telle sorte que toutes les eaux
qui viendraient A son conlact, ne trouvant aucune issue, soient
immédiatement forcées de gagner le roisseau et 1'égout.

Il est reconnu que le mélange intime de chaux hydraulique de
Tournai. avec le premier sable venu, dans la proportion de un
huititme de chaux sur un de sable, remplit convenablement le but,
et il y a lien de penser qu'on pourrait arriver au dosage de un de
chaux A dix de sable. Il y a une quinzaine d’années, des cxpériences
ont été faites par M. Davaine, alors ingénieur de l'arrondissement,
sur la route impériale n° 17, aux abords de Pont-a-Mareq, sur la
route départementale no 14 de Lille & Roubaix, et i Lille, dans la
rue de Tournai. Tous les emplacements de ces ouvrages sont pendant
fort longtemps restés trés-unis, sans exiger aucun fravail
d’entretien. Ce fait doit d'avtant moins étonner qu’il est bien
reconnu aujourd hui que la solidité, la durée d’un pavage dépend en
grande partie de son substratum .

L'éprenve a done été concluante, et 1'on ne peut attribuer qu’
des changements survenus dans le service 'abandon d’une méthode
perfectionnée et applicable surtout aux chaussées des villes, ou,
par suite du trafic, les remaniements nécessaires i l'entretien sonl
souvent difliciles et toujours onéreux °.
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! L’antique méthode des Romains était généralement de donner trois pieds
d’épaisseur a leur pavé, qui se composait de deux couches de pierres plales au
fond, d'une couche de matériaux plus grossiers par dessus, et ainsi Jde suile en
couches régulitres dont la derniére n’était autre qu'un béton dans lequel on
fixait les pierres de la sarface,

* Les tranchées faites dans les rues pour pose et raccordement de tuyaux
de eaz on autres sont souvent un grand obstacle a la circulation en meéme temps




LL.a mise en ceavre de ces maliéres exige quelques préparations
préalables qui ont leur importance pratique. Ainsi la chaux hydrau-
lique doit &tre éteinte et réduite en poudre; il faul qu’elle soit
ensuite mélangée intimement avec le sable. Ces manipulations, pour
étre surveillées et satisfaisantes, nécessiteraient I'emploi d'un local
ad hoc on elles seraient exdécutées avec tout le soin qu'elles
comportent, de manidre 3 ne conduire aux ateliers de paveurs
que le mélange prét A étre mis en ceuvre. La petite dépense qui en
résulterait, et qui peut s'élever de 50 eent a 1 fr. du métre cube,
doit entrer en ligne de compte dans la comparaison par laquelle
nous devons compléter nos remarques sur le systéme, entre le prix
de revient de ce balast et le prix du sable usité aujourd’hui.

En admettant que le dosage de la chaux hydraulique soit d'un
huitiéme par rapport au sable, le sous-détail du prix au métre cube
de mélange pourrait étre ainsi établi, savoir :

0 an, 8756 de sable ordimaire a 6 fr. . . . . . 5fr. 25¢,
0 m. 125 de chaux hydraulique non éteinte, i 46 fr. 2 !
I, ran

En supposant au dixieme le dosage de la chaux, le prix du
mélange serait de T francs.

Si I'on voulait faire usage a Lille de sable graveleux préférable
au sable ordinaire, le prix de cette matiére ne s'éléverait pas 2
moins de 7 fr. 50, et on estime que le meilleur sable en usage
celui de Saint-Omer ou d'Ostricourt, colite, rendu 3 pied-d’euvre,
T francs.

En résumé, I'emploi du balast hydraulique n’éléverait au plus
que d'un huititme le prix du sable, et en I'affectant uniquement 2

qu’a la solidité de la voie. Les tassements inéganx ainsi établis produisent |
la surface de la chaussée des ruptures fécheuses, On pourrait éviter lous ces
imconvénients en plagant ces tuyaux de conduite sous les trotloirs dans les cas
ou il serail impossible de les poser dans les fgouis,
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l'excéeution des travaux de pavage neuf ou de relevés & bout, on
n‘augmenlerait que d’une maniére peu notable la somme actuelle-
ment affectée a ce travail ; mais cet excédent, par la suite, se tradui
rait en une trés-grande économie d’entretien ', et comme on |a
indiqué ci-dessus avec avantage pour la circulation , non moins que
pour la salubrité en vue de laquelle nous aurons encore des modi-
fications a réclamer plus loin.

En ce qui touche le choix et la nature des pavés, on peut recon-
naitre que depuis cing ou six années le service municipal est entré
dans une voie de progrés.

Les travaux neufs ou de grosse réparation exécutés en différents
endroits (rue du Molinel , des Sept-Sauts) indiquent une tendance
vers les bonnes méthodes usitées par les ponts et chaussées. Les grés
neufs dont on a fait usage sont d'une qualité bien préférable aux
anciens ; ¢'est une espéce de pierre porphyrique provenant de la
Belgique. Les carrieres de Quenast, prés Mons, ont une réputation
déjaancienne et méritée, qui doit leur assurer la préférence. Mais,
quant & la forme , il y aurail surtout un excellent modéle a suivre
celui du service municipal de la ville de Paris.

Les derniers perfectionnements apportés au pavage de la capitale,
inspirée des améliorations introduites en Angleterre °, consistent &
choisir ces matériaux parmi les plus durs, les plus imperméables et

I Le systéme usité par M, Haywood, suiveyor actuel de la cité de Londres,
parail devoir donner une construction inébranlable et parfaitement impermeéable,
mais il est beaucoup plus cofiteux comme premier €lablissement,

1] fait creuser la chaussée jusqu’a une profondeur de dix-huit pouces et remplir
cefte forme de granit concassé sur la surface duquel il étend une couche de
sable fin: sur ce dernier lit repose le pavé que I'on assujettit a la hie, et dans
les joints duquel on coule un mélange de chaux liguide et de sable (un Eixiélflle
ou un septitme de chaux ponr un de sable). La surface d.u r.-a\'é*est ensuite
recouverte d'un gros sable qu'on laisse séjourner pendant trois semaines.

La soudure qui s’établit ainsi est telle que, si I'on doit le {iémﬂ?ir, il fant,
pour enlever le premier pavé, gqu'un paveur et son aide travaillent Lrois on gualre

heares. (Rapport de M. Darcy.)

* Des essais nombreux, tant sur la nature que sur la forme des pavés, ont
été faits en Angleterre depuis 1826.
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A leur donner, au lieu de la forme cubique généralement usilée
celle d'un parallelipiptde allongé, & base rectangulaire, ayant & la
surface une longueur de 0,22 ou 25 centimétres sur une largeur
de 10 & 14 centimetres.

Les grands avantages de ces dimensions sont de diminuer le
nombre et la largeur des joints dans le sens de la marche °, tout en
maintenant assez d'aspérités pour la streté du pied des chevaux ;
de donner plus d'assise et de solidité au pavage par un entre-croi-
sement plus marqué des boutisses, sans cependant rien enlever i
I'élasticité de la chaussée, qu'il est important de conserver non-
seulement dans l'intérét du pavage, mais encore dans celui des
constructions riveraines.

(est surtont dans les rues ou la circulation a une grande impor-
tance que ce systéme a été applique.

Il est bien vrai que le commerce livre les greés dont il s'agil a
un prix un peu plus élevé que celui des grés équarris. Mais d’ic
peu de temps, les habitudes étant faites aux carriéres, l'on peut
prévoir que les prix de livraison des deux modeles seront sensi--
blement les mémes.

Le seul obstacle & I'introduction de ce mode dans notre localité
serait dans la diflicolté d’amener les ouvriers de carriéres i
I"adopter. Mais si l'on est parvenu & le lever pour les carriéres qui
approvisionnent Londres, Paris el d’autres grandes villes, il n'est
pas douteux qu'on y arrive également pour celles qui fournissent
le département du Nord.

Ce résultat dépend évidemment de l'initiative que voudraient
prendre les administrations intéressées, et dussent-elles augmenter
momentanément les prix qu'elles accordent, I'amélioration du
service doit les porter & adopter cefte méthode déja expérimentée 3

| E " # b i # . *
La parfaite union des lignes de pavés procure une usuve uniforme, fandis

L - o s 1 N ! & "
qu’ils sarrondissent avec de grands joints, comme on le voit a Lille. Cet effet

est encore produit gaand on les dispose en hignes diagonales, ce qui favorise e
bris des angles.
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Lille, ot T'on peut voir un exemple trés-satisfaisant de |'effet
produit par un pavage de ce genre, dans la rue des Sept-Sauts;
la ville ayant eu & sa disposition des grés de démolitions provenant
d'un soubassement de murs d'édifice , les utilisa, tout irréguliers
qu'ils étaient, comme grés de pavage. Le travail a été fait il y a
au moins quatre ans ; et malgré toute la circulation qui s'opére
en ce point, on ne remarque pas de déformation sensible de la
chaussée.

Ce n'est donc pas & la théorie seule que nous renvoyons les
personnes compétentes, mais bien a la pratique.

Nous demandons simplement & la ville de ne point perdre le
fruit des expériences heureuses qui ont été faites dans son
enceinte, et pour ainsi dire sous la direction de ses magistrats,
tant pour le balast que pour la forme et la nature des grés.

Nous devons néanmoins faire remarquer que des pavés d'un
modele plus petit, que des grés méme anciens, quand ils ne sont
pas trop détériorés par I'humidité, peuvent étre parfaitement
utilisés dans les rues moins fréquentées, si on veut les asseoir sur
un balast convenable; mais une condition importante dans |'emploi
des grés, que l'on considére trop facilement comme hors de
service’, c'est de les choisir minutieusement, de réunir les modéles
semblables, et de n'employer qu'une seule forme, une méme
grandeur dans chaque rue, en évitant ainsi les irrégularités qui
nuisent & la solidité de la construction et augmentent beaucoup les
joints ainsi que la main-d’ceuvre.

Le systéme de pavage & grés de boutisses (ainsi qu'on peut le
désigner), outre la solidité, a encore 'avantage de bien s'adapter

! On a derniérement vendu a vil prix une quantité considérable de gres dont
on aurail certainementi tiré un excellent parti d’aprés les indications que nous
venons de signaler, On aurail pu paver ainsi a peu de frais Ja lacade de
I’Esplanade qui, dans toute une grande étendue, est encore a faire,

Des ingénieurs anglais donnent encore aunjourd’hni la prélérence aux pavés
de petit équarrissage fondés sur des lits de gros gravier, de cassons de briques,
de granil ou aulres, et assis sur une couche de sable mélangeé de chanx.
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A |'établissement et a la consolidation des fils d’eau le long des
bordures de trottoirs.

(es deux accessoires de la chaussée, ruisseaux el (rottoirs,
laissent encore a Lille (comme d'ailleurs en beaucoup de nos
grandes cités) un vaste champ aux améliorations; il convient
done, en ce qui les concerne, de s‘appesantir sur les détails.

Les premiers ne sont point partout favorables a I'écoulement des
eaux, par suite du peu de soin apporté a leur construction et a
leur entretien. Ils offrent fréquemment des causes darrét, de
stagnation et de fétidité. Formés souvent par des grés trop pelits
d'échantillon, privés de fondation, mal assurés, sous la triple
influence des eaux qui détrempent, du balai qui déchausse, des
voitures qui ébranlent, ce pavage grossier et superficiel s enfonce
irrégulierement de maniére 2 ne présenter bientdt qu’une suite de
paillers et de contre-pentes ol se forment de petites mares infectes,
En vue d'obvier & une partie de ces inconvénients depuis la
création des trottoirs, beaucoup de riverains ont établi des fils
d'eau en pierres de taille posées bout a bout. En diminuant le
nombre des joints, ce systéme en effet pouvait donner, dans de
hbonnes conditions d 'établissement, d'excellents résulfats.

(était bien 1ci le cas de faire emploi de solides fondations en
formant un balast de cassons de briques ou de gravier, de maniére
a remédier par un lit incompressible au défaut d’épaisseur de ces
plaques. Mais, au mépris de ces sages précautions, la pierre de
taille mince est assise sur une faible couche de sable reposant lui-
méme sur un fond plus ou moins meuble et détrempé. Aussi se
sont-elles bientdt enfoncées irrégulierement ; leurs axes se sont
croisés et aux points de jonction le fil d’eau s'est également trouvé
converti en lagunes fétides, que le balayage , quelque soin qu'on y

mette, ne parvient pas toujours a faire disparaitre méme momenta-
nément.

C'est encore la ville de Paris qui va nous fournir, & I'égard de
celte partie importante de la voie, le meilleur modele & suivre quant
A la forme. On y supprime le payé de revers, celui qui est placé en
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contre—pente au pied de la bordure du trottoir, et le versant de la
chaussée savance dés lors a la renconlre du parement méme de
cette bordure, de telle sorte que I'eau glisse dans 'angle formé par
ces deux surfaces,

Il est facile de se rendre compte des avantages offerts par ces dis-
positions. L'un des premiers est de ne former qu'un tout des trot-
toirs et de la chaussée, en leur assurant un point d’appui réciproque,
landis que dans la ligne brisée de 1'autre méthode, le versant de la
chaussée est pour ainsi dire abandonné. Le pavé de revers étant
lui-méme trés-mal assujelti contre la bordure dont il peut d'autant
moins prévenir le renversement qu il ne repose que sur la fange,

Hatons-nous de dire qu'il est plusieurs conditions indispensables
pour donner A celte combinaison les avantages qu'elle comporte '

Nous ne reviendrons pas sur l'utilité d’un balast incompressible
exécuté comme il estdit plus haut; 'imperméabilité de cette matiére
est surtoul importante ici”. Nous supposons les grés de grand
échantillon et convenablement disposés; c'est-a-dire, avec une pente
suffisante pour amener les eaux contre la bordure *. Celle-ci, de
son coté , doil avoir des dimensions telles qu'elles ofirent une cer-
taine résistance au choe, & la pression des roues de voitures, et une
section rectangulaire gardant a la queuve autant de largeur qua la
téte, avec assez de hauteur pour que la base corresponde a I'extri-
mité inférieure des pavés attenants, et que le méme balast puisse
servir de fondation a I'une et & 'aulre pierre.

' Si l'essai de la rue de Gand n'a pas entierement réussi, cela tient a
quelques imperfections dans I'exéculion; celui de la rue du Moline!l parait plus
heureux,

* Pourquoi faut-il que 'ébranlement des voitures ne permetie pas de
cimenler les ruisseanx a la cendrée dans une certaine largeur?

P 1l est dangereux toutelois d'exagérer la penle pres des vaisscanx cn la
faisant brusque et rapide comme on peut le yemarquer 1ue Sanml-Andre, a
I'angle des batiments des Archives, pres les Halles, rue de la Quennette, rae de
Roubaix, ete., ete, l y a une foule de rues vu les touinants des embran-
chements ontl des ruisseaux tres-dangerenx.,
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En arrivant ainsi 3 la construction des trottoirs, nous nous trou-
vons en présence d'un arrété municipal parfaitement molive , mais
qui prouverait au besoin, par les résultats obtenus, combien en
matiére administrative il faut de précision et de fermeté exemple de
toute tolérance ; nous aurons done & profiter de |'expérience acquise.

Les bordures actuelles, considérées comme faisant partie du trot-
toir, ne sont a vrai dire que des bordures de pave, tallées sur deux
faces ; leur épaisseur de 10 & 15 centimeétres a la téte, renflée un peun
vers le ruisseau, diminue vers la queue pour se terminer en pointe.
Posées ainsi sur un sol compressible , privées d'appui vers la
chaussée, elles cédent facilement & un choc, a une forte gelée, au
tassement des dalles du trotioir; elles se déjettent et se renversent
comme on le voit sur un grand nombre de peints ou les vides,
laissés ainsi entre les pavés, des saillies fermées par 'angle interne
devenu supérieur, arrétent le pied des passants et produisent des
chutes d'autant plus graves, que le pavé formant le revers, loin de
soutenir la personne qui a perdu I'équilibre, présente une surface
glissante qui I'entraine au fond du ruisseau. Cette défectuosité s'ag-
grave en (uelques endroits par |'élévation incroyable des trottoirs
qui atleignent jusqua 20 et 27 centiméfres *. On avait, & I'époque
de la création, pensé qu’une hauteur de I8 centimetres étail néces-
saire, el l'on a toléré des exagérations graves comme |'expérience 1'a
démontré, car c’est une des causes les plus réelles des nombreux
accidents auxquels ont donné lieu les trottoirs de Lille.

A celte époque aussi, on avait encouragé un mode de les confec-
tionner fort agréable & I'eil, frés—favorable an maintien de la pro-
preté, mais bien funeste, en définitive, a la circulation.

U Cent vingt cites onl élé relevées avec soin (mous pourvions citer les
numeéros des maisons) dans les rues de Paris, de Tournai, Mahica, des
Sahuteaux, Samt-Saaveur, des Tours, de Gand, place Saint-Martin, rue
d"Angleterre, Négrier, Marais, Voltaire, du Gros-Gérard . des Bouchers,
des Canonnters, du Maive, des Jardins, de Roubaix, Samt-Jacques, Basse,
de la Barre, de I'Hopital-Militaive, Saml-Etienne, Toules les hauteurs
mesurees varienl de 20 a 27 cenbimetres, les plus répélees sont 22 et 23
centimetres,
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Le dallage en pierres de taille ', de Tournai ou de Marquise, que
I'on remarque devant quelques maisons de nos principales rues, a
causé bien des accidents plus ou moins graves. Les temps de neige,
de verglas, les pluies méme , ainsi qu'une forte sécheresse, rendent
ces surfaces polies par le frottement , extrémement dangereuses.

La précipitation (dont il faut reconnaitre I'utilité & certains égards),
mise & réaliser ces trottoirs, entraina plus d'un inconvénient. Nous
venons de parler de la faveur avec laquelle était accueilli le dallage,
mais |'article 5 de 1'arrété du Qavril 1835 laissait & chaque riverain
a liberté d’opter entre quatre espéces de matériaux *; de sorte que
a tolérance aidant a I'égard des dimensions, de la taille et de la pose,
aspect , la forme et la viabilité de cette partie importante de la
voie publique change pour ainsi dire de maison @ maison. Si quel-
ques personnes ont fait usage de gres équarris plus ou moins fine-
ment taillés, la généralité a mis en ceuvre ceux qui couvraient jadis
les accotements (Négards), ou qui provenaient des déchels de la
chaussée. Les uns, propriété du riverain, comme les autres achetés
a vil prix, étaent fort irréguliers. Il en est résulté une surface
rugueuse el flachée qui retient longlemps les eaux pluviales ou
ménageres. :

Nous avons aussi lieu de regretter que I'article 5 de I'arrété pré-
cité n'ait point été plus rigoureux relativement a la maniére dont
devaient se faire les écoulements d'eaux provenant des habitations
riveraines. Quelques propriétaires les ont amenés sous le trottoir par
un aqueduc qui débouche au ruisseau en le recouvrant ici d'un
dallage ordinaire, 1a d'un grillage en fer forgé plus ou moins mal

' La nature des dalles employées a Paris et a Londres, pour les trottoirs
qu’on exécule sans bordures, est une pierre meuliére non susceplible de poli, de
sorte que le pied y est toujours ferme,

? La surface des trottoirs pourra éire pavee:

« 19 En grés équarris el pierres plates de gres;

¢« 20 En dalles de Landrethun

« 3% A la cendrée en gres de 14 a 17 cenlimelres (on a tolére 11 a 15):
« 4° Au sable en gres des dimensions ci-dessus énoncées, »
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assuré, et dont les barettes sonl souvent écartées a ce point que les
cannes , les parapluies sur lesquels on s'appuie, I'extrémité méme
des pieds s’y trouvent facilement engagés. Les autres constructeurs
ont laissé I'écoulement se faire i ciel ouvert dans une dépression du
trottoir, par les tuyaux de descente des eaux pluviales ou par les
goulottes des maisons qui débouchent i différentes hauteurs et
lancent & 'improviste leurs jets sur le chemin que doit suivre le
piéton. Dans la mauvaise saison , ces eaux s'arrétent longtemps la
out la surface du trottoir n'est pas bien entretenue ( et les exemples
en sont nombreux), de sorte qu'au moment des gelées elles forment
des bancs de glace acerus chaque jour et qui occasionnent des chutes
souvent fatales.

(Cest, il faut le dire, en contravention aux preseriptions munici-
iales , que les propriétaires modifient suivant leurs convenances la
ente, la direction et la havteur du trottoir, pour faciliter 1'accés de
eurs habitations. Les grandes portes sont partout annoncées par
une différence dans le niveau et la pente du trottoir, et il faut une
extréme attention pour n'étre pas victime de ces inégalités , souvent
compliquées, de tous les défauts signalés précédemment, de dallage
glissant, de goulottes ou ruisseaux doubles, triples, jetés a travers
le trottoir ; de flaches d’eav produites par les élévations, les renver-
sements des pavés, ele., efe. On semble ne pas comprendre qu'il
faut avant tout niveler la voie publique *, et que les différences
facultatives des hauteurs du sol des habitations ne doivent se
raccorder que dans l'intérieur par des dispositions convenables. 11 est
bien vrai que pour les voitures, |'élévation méme des trottoirs
ajoute une difficulté & I'appropriation ; alors, sentant que le peu

T 1 ¥ |. ®
D'aprés les mesures donuées lors de la eréation, les contre-pentrs devant les
portes cochéres devaient s élendre & 1 meétre 80 de chaque coté,

* Rien n'est simple et facile comme les dispositions prises a Paris : le
trottoir €lant woins élevé, 12 centimeétres, s'abaisse encore graduellement et
obliquement devant les grandes portes, mais 1l y resle toujours une élévation
formant ruisseaun, de sorte que la transition est insensible,
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d'étendue de 1'accotement semble nécessiter une obliquité contre
laquelle nous élevons nos réclamations. Les marches qui conduisent
aux habitations sont aossi, dans quelques rues, des entraves exces-
sivement regrettables a la cirenlation.

Nous savons quel est le respect dit aux droits acquis, mais nous
savons aussi combien sont plus respectables encore les droits de
tous; et, alors que sur les grandes routes si larges et si commodes,
Fadministration des ponts et chaussées est tellement scrupuleuse,
qu'elle exige des riverains une régularité souvent génante et onéreuse
pour eux, des sacrifices de terrain, de constructions, de plantations
anciennes, elc., nous ne saurions comprendre que, dans les villes,
les facilités de la circulation soient entravées par des considérations
quon seraiten droit de dire mesquines, au prix des grands intéréts
qui sont en présence.

Les constructions modernes, d ailleurs, ne sont pas plus surveil-
lées que les autres, il faut bien le dire, et, de cette fagon, 1'abus
tend & se perpétuer.

« Larticle 3, titre 2, de la loi du 24 aott 1790, confie tout ce
« (fui intéresse la stireté et la commodité du passage dans les rues,
« (uais, places et voies publiques, 3 la vigilance eta l'autorité des
« municipalités. » Les magistrats de Lille n'ont jamais oublié qu’il y
avait pour eux plus qu'une question de compélence, qu’ils ne pou-
vaient se soustraire & une certaine responsabilité morale ; et il n'a
sans doute manqué a leurs tentatives, & leur bon vouloir, que la
fermeté dans 'exécution, la persévérance dans les répressions. Car
les considérants de ['arrété du 9 avril 1830 pourraient encore se
préter admirablement & la situation présente et motiver de nouvelles
mesures, comme alorson peut dire : « Que les flégards ou espaces
« compris entre les facades des maisons et les fils d eau bordant les
chaussées des rues (traduisez trottoirs) n'offrent pas en geénéral un
passage siur, commode et facile ; que plusieurs sont pavés en petits
arés mal assis el mal joints,; que les pentes prescrites par les regle
ments n'y onl pas é1¢ observees ; qu ils sont souvent mal raccordes
a la lumite des proprieles ety forment des ressauts dangerewnr ;
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« que |'administration municipale a le devoir de fawre cesser cet etat
« de choses et de prescrire des dispositions propres i faire jowr le
« public d’un passage commode sur les (trottoirsj; qu'elle doit
« veiller & ce que ceux qui sont en mauvais état soient réparés o
« reconstruits, en observant des pentes et contre-penles conve-
« nablement fixées, et en employant des matériaux qui ne compro-
« mettent pas la sireté des passants, ete., elc. »

Parmi les causes qui viennent compromettre cette sireté de la
circulation, nous avons encored noter celles qui résultent, dans nos
rues les plus étroites, des dimensions exigués qui rendent les trol-
toirs plus dangereux qu’utiles. On a cherché a denner a la voie au
moins 6 meétres, sans s'occuper de ce que devenaint les piétons sur
les trotloirs, et, en suivant aveuglément cette indication , on esi
arrivé a un grave défaut. Dans les rues qui ne livrent passage qu a
une seule voiture, on a souvent laissé un espace beaucoup trop large
a cet effet, en restreignant le trottoir 2 une simple bordure contre
les maisons. Lorsque les pi‘lons sont rencontrés par une voiture
dans ces défilés, leur position devient trds-critique, car le trottoir
est inaccessible; au pied se trouve le ruisseau, et bien souvent le
véhicule , dont l'essien fait saillie de 10 & 15 centimétres, est
entrainé irréguliérement de droite ou de gauche, soit par I'effet du
bombement de chaussée, soit en hiver par leffet des glaces.
Evidemment sur plusieurs points il est indispensable de réduire la
voie et d élargir les trottoirs de maniére que les piétons puissent y
trouver un refuge; mais ce n'est pas seulement dans les rues étroites
que |'élargissement des trottoirs serait désirable ; dans beaucoup de
rues, ils sont st étroits, si difficiles, si encombrés, que les piétons
sont forcés, a leurs risques et périls, de circuler av milieu des
voitures. (Les rues de Paris, de la Quennette, de la Monnaie, etc.).
On exécute dans la capitale des remaniements trés-importants en ce
sens qu on ne laisse que rigoureusement la voie nécessaire il entre-

croisement des voitures pour restituer aux piétons les facilités
auxquelles ils onl droit.
Nous ne saurions passer non plus sous silence les embarras ef
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les dangers permanenis ouverts sur les trottoirs par les caves
habitées ou a usage de magasin. Au mépris des arrétés qui fixent'
a saillie que peuvent avoir ces orifices, de ceux qui limitent aussi
‘espace que peuvent occuper les marchandises exposées en dehors
des magasins, on voit jusque dans les rues les plus étroites, 1a oi
les trottoirs sont les plus nécessaires, des ouvertures béantes jusqu's
la bordure du ruisseau; on voit des portes ouvertes en saillie i
angle droit, des paniers, des fruits, de la ferraille, des vieilleries
envahir tout le trottoir sans le moindre souci des passants. U
pareil laisser-aller ne saurait se justifier sous le prétexte spécieux
de faciliter, de favoriser le petit commerce. Personne ne souliendra
assurément que les petites industries aient été annulées a Paris, a
Londres, depuis que rien, absolument rien, ne peut faire saillie sur
le parement extérieur des murs de facade, et ou, certes, on ne
loléreraient pas sur le passage public ces ouvertures, qui ont déja
oceasionné des accidents de plus d'un genre.

Il est grand temps que I'administration municipale prescrive la
réparation immédiate des trottoirs les plus dégradés, qu'elle
ordonne pour cause de sireté publique le raccordement des
bordures déjetées, des enfoncements et rentrées®, quelle fasse,
dans I'intérét de la salubrité, réparer ausis les ruisseaux défec-
fueux ; qu'elle statue pour I'avenir de mamére a arriver progres-
sivement 3 une uniformité plus satisfaisante sous tous les

! On avait accordé 40 centimetres de saillie a ouverture des caves qui
devaient étre recouveries par une dalle en bois de o centimetres d'épaissevr,
Mais, par suite de réclamation, on a toléré une dalle mobile de 35 centimétres,
ce qui améne des ouvertures de 75 centimétres en saillie sur les trottoirs ; et,
comme les caves habilées, les caves magasins sont presque tounjours ouveries,
le public doit descendre sur la voie,

? Au moment ot nous terminons ce travail, nous vovons exécuter sur plusieurs
points ces raceordements, el nous croyons n'élre pas tonl a fail elrangers @
ces réparations; mais comme on ne modilie en rien le systeme ancien, on
persiste a asseoir les gres sur la boue desséchée, nous pensons ne devoir rien
changer aux conseils que nops avons lormules,
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rapports de cette partie de la voie, dans le sens des observations
précédentes.

Les dispositions dont il vient d'&tre question auront par elles-
mémes une influence trés-marquée sur la salubrité; mais il ne
suffit pas que les rues, faciles d'ailleurs pour le trafic, soient faci-
lement aussi balayées, lavées, entretenues sans qu'il se produise une
immense infiltration sous le sol. Il faut encore que 1'air, que la lumiére
_y circulent largement ; il faut qu'aucun obstacle ne s’oppose a 1'assé-
chement des pavés; il faut que l'oxigéne de Tair arrive en
proportion suffisante pour la eombustion des matidres organiques,
qui, malgré toutes les précautions, se déposent sur le sol, ol
(suivant les belles recherches de M. Chevreul) elles tendent a se
transformer en sulfures ala faveur des eaux chargées de sulfates,
et donnent ainsi paissance aux gaz les plus méphitiques, les plus
vénéneux; il faut que les habitations qui bordent la rue subissent
I'influence des plus précieux agents de la santé, 1'air et la lamiére.
Comment dés lors admettre qu'il soit loisible a tout propriétaire
d’exhausser son habitation au détriment de ses voisins de la rue
entidre, c'est-d-dire quand celle-ci n"a pas des dimensions telles
que I"aération, l'insolation , puissent s’y opérer indépendamment de
la hauteur des maisons.

On voit & Lille des coureties, des rues étroites -on |'ouvrier a di,
paréconomie, chercher un logement, tout 3 coup masquées et comme
enterrées par "élévation d une fabrique ou autre batiment qui inter-
cepte ainsi ce qui était destiné a tous les voisins (rues Doudin, des
Célestines, des Tanneurs, etc.). Cependant les rues grandes et larges
nemanquent pas & Lille, et offrent des emplacements propres a créer
les plus grands établissements. Maisa I'exclusion des fabriques, ‘quand
une ville est limitée par des murailles, quand elle ne peut suffire par
des dilatations latérales 4 1'accroissement de ses habitants, on voit
ceux-ci chercher dans la hauteur des constructions 4 combler le
déficit. Mais alors il est du devoir de I'autorité administrative d'im-
poser des limites au droit de la propriété individuelle, puisque
I'exercice de ce droit porte atteinte 3 la propriété de chacun, elle



doit ‘arréter que les constructions ne pourront s'élever que suivant
une échelle déterminée par les dimensions de la rue.

(Que des prévisions aussi simples et en méme lemps aussi sages
aient échappé aux siécles précédents, cela se comprend jusqu’ad un
certamn point , car il était bien rare de rencontrer de hautes habi-
tations; mais il n’est plus permis de rester étranger aujourd hui aux
grandes vérités hygiéniques qui se font jour au sein des popu-
lations .

On est heureux de voir en pareille matiere le chef de I'Etat poser
des jalons et des réserves dans le déeret du 20 mars 1832, que
nous regrettons vivement ne pas voir encore appliqué i la ville de
Lille. — Décret que, pour le dire en passant, on est disposé & inter-
préter dans des lumtes beaucoup trop étroites en supposant qu'il
suffit de reculer une construction de quelques centimeétres pour
échapper aux exigences salutaires qu'il renferme.

L’article 5 de cet arrété renvoie a un décret ultérieur rendu
dans la forme des réglements d’administration publique, « ce gui
« concerne la hauteur des maisons, les combles et les lucarnes. »

Privés de guides dece coté, nous n'en deyvons pas moins essayer
d'apporter quelque lumiére dans la question; et nous ferons remar-
quer d'abord que la direction des rues relativement aux venfs
régnants et & I'insolation , que leurs jonctions, leurs embranche-
ments, sont des considérations d'une telle importance hygiénigue,
qu’il doit en résulter des modifications dans les régles & suivre en
ce qui concerne la hauteur des maisons.

Ainsi, il est facile de comprendre qu'une direction du nord au
sud favorisera 1'asséchement du pavé de la rue et que la chalear
solaire y activera la décomposition des matiéres organiques; que

I Ja p“h“cﬂliﬂ“ périmﬁq“{*’ si éminemment civilisatrice de M, Ed, Charton,
commence dans le puméro de janvier dernier un premier article parfai-
tement dicté a ce sujel, el qui en fait espérer une série d’antres non moins
intéressants,
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les rues ouvertes aux venis du sud-ouest habituels dans nos
climats seront balayées sans cesse par des courants uliles; que les
direclions est-ouest seront moins heureuses, soumises aux vents
humides de I'ouest, aux pluies abondantes qu’ils aménent, ces
rues sécheront difficilement si elles n’ont pas une grande largeur.
Les rues obliques i celles sus-indiquées subiront relativement les
conséquences de ces directions; les rues sinueuses, tortueuses,
offrent les plus grands obstacles au renouvellement de 1'air. Elles
impliquent la nécessité de moins élever les constructions et d’élargir
la voie.

I.'ouverture de places publiques, de carrefours nombreux, ajoute
beaucoup a 1'assainissement des villes en multipliant les tourbillons,
en entrainant par des différences variées de pression les masses
d'air disposées A stationner dans les embranchements des grandes
artéres. Aussi fandra-t-il s'attacher dans le percement ou I'élar-
gissement des rues a faire coincider les affluents, autant en vue de
I'hvgiéne que des facilités de communication.

Il est évident, d'aprés ces prémisses, que chaque rue, suivant
ses dispositions particuliéres, devrait donner lieu a une réglemen-
tation toute spéciale; et il serait désirable qu’il en fut ainsi. Mais
Il en résulterait, on le concoit, une trop large part & I'arbitraire
pour que l'on puisse tout abandonner a appréciation qu'il est sage
de réserver pour les cas exceptionnels, en tracant des régles géné-
rales pour |'application,

En principe, les dimensions devraient étre calculées de maniére
a ne jamais donner plus de hauteur aux constructions riveraines
que la rue n'a de largeur, de telle sorte qu'a 6 métres de largeur
de voie, les habitations qui la bordent n’aient pas plus de 6 métres
de haut a la naissance du toit, dont la pente serait aussi déter-
minée, qu'a 12 metres de large la rue ne soit bordée que de construe-
lions élevées au plus de 12 métres, et ainsi de suite.

Cependant les faits accomplis, les bitisses solidement élevées
depuis longtemps, consacrent des droits impreseriptibles en quelque
sorte ; la nécessité de loger, dans les centres industriels et notam-
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ment dans les villes de guerre comme Lille, une population serpée
et indispensable & leur activité, impose des bornes A I'amour du bien
et doit faire fléchir une régle dont la sévére application serait par
trop subversive de I'état de choses. Aussi, aprés s'étre rendu
compte de l'influence précitée de la hauteur des maisons sur
I"assainissement de la voie publique, aprés avoir pesé également les
considéralions qui précédent, est-on amené A penser que 1'échelle
pourrait étre fixé comme suit :

1o Au-dessus de 3 metres de largeur, ne pas admettre dhabi-
tation {ronta rue et limiter les murs de cldture 3 4 métres au-dessus

du sol;

20 De 4 a 6 métres, les facades n'auraient pas plus de 8 métres
de haut, et le toit finirait avec une pente de 50 degrés au
maximum ;

3° De 6 a 8 métres de largeur, 10 métres de facade avec toit
en pente de 60 degrés au maximum ;

4° De 8 2 10 metres, les facades pourraient s'élever 2 15 mélres
avec pente de toit facultative ;
5° De 10 412 métres au maximum, 20 métres de facade ;

6° Au-dessus de 12 métres, hauteur illimitée,

Sur ces hases, la ville ne prendrait désormais & sa charge aneun
passage qui ne soit établi conformément aux indications qui
précédent; et elle exigerait la fermetare, comme propriété particu-
litre, de toutes les courettes ou passages non aceeples.

Rien n'empécherait d’ailleurs les constructeurs de prendre
I'élévation convenable 2 leurs dessins, mais en retrait des facades
de maniére 2 rentrer dans les limites posées. On auraii aivsi un
résultat précisément inverse & celui des anciennes rues quelquefois
recouvertes dans le haut par les empiétements des maisons latérales
gui arrivaient au point de se toucher par les pignons.

Les plates-formes qui résulteraient de ces retrails ne seraient
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pas sans agrément pour l'eeil en rompant la monotonie des lignes

droites. Elles ne seraient pas sans charmes pour les habitants,
car elles seraient souvent transformées en jardins suspendus.

Les plantes, méme de petite dimension, exercent sur lair
environnant une influence des plus favorables, et toutes les facilités
accordées a leur introduction dans les villes auront des résultats
heureux. Elles assainissent, elles moralisent & leur maniére ; en
égayant |'habitation, en demandant quelques soins de culture ; elles
rameénent au logis, elles contribuent au bonheur domestique, ¢'est
encore de la santé. |

Les plantations d'arbres de toute nature sont a juste titre
recherciées dans les villes. Les arbres absorbent, par leurs racines,
les matiéres en décomposition (voir encore le travail de M. Chevreul
et ceux plus anciens de Franklin); ils purifient I'air par la respi-
ration qui s'effectue dans les feuilles; ils procurent un abri durant
les chaleurs ; mais a cOté des avantages peuvent se rencontrer aussi
des inconvénients, si 'ombre qu’ils projettent soppose & 1'assé-
chement du sol ou des habitations. 1l faut done des heux parfai-
tement convenables et des essences appropriées aux locaux.

La ville de Lille offre bien peu de terrain ou il soit possible d’en
espérer quelque bienfait. Il est vrai que |'espace réservé aux fortifi-
cations, que les plantations dont celles-ci sont eouronnées,
contribuent puissamment a la salubrité ; néanmoins |'esplanade du
Réduit (Saint-Sauveur), la rue de Fives, celle de Saint-Sauveur
dans sa partie la plus large, pourraient avantageusement, pour le
quartier, recevoir des arbres de moyenne taille convenablement
espacés. Rien de ce qui peut contribuer & la santé ne saurait étre
négligé par une administration sage : et ce doit étre pour elle une
bonne fortune de pouvoir joindre 1'agréable i 1'utile.

En résumé, nous avons eu pour but dans ce chapitre de
réclamer comme amélioration progressive :

1° De n’employer désormais aux grands travaux de pavage qu’un
balast imperméable;



20 De ne faire usage dans les rues de grand trafic que de gres
porphyriques taillés en parallélipipédes de 22 centimétres sur 14 :

5” De pe point rejeter trop facilement les grés dits hors de
service, mais de les faire trier avec soin suivant leurs dimensions

pour les asseoir sur un balast imperméable dans les rues de moindre
importance ;

4° De faire redresser les ruisseaux en les rejetant contre les

bordures des trottoirs et y faisant usage du balast 2 la chaux
hydraulique ;

2 De faire redresser les bordures déjetées des trottoirs ;

6° De diminuer I'élévation de ceux-ci, ce que tend & produire
la modification ci-dessus indiquée pour les ruisseaux ;

1° De faire supprimer partout les dallages en pierre de taille,
hisse et glissante; d'exiger dans les reconstructions des grés
taillés & la grosse pointe de 15 centimétres sur 18 A la téte, balastés
et cimentés ;

8° D'exiger que les écoulements d'eau pluvialé et ménageére,
provenant des maisons, se fassent sous le trottoir a |'aide de
goulottes en fonte’;

9° De régulariser les pentes ét contre-pentes établies devant les
portes charretiéres ;

10° D'élargir certains trottoirs dangereux par leur exiguité;

11° D’apporter la plus grande sévérité (sinon de les supprimer
entidrement) sur les ouvertures de caves avancées dans la rue*;

e s S—— —

I ]| serail mieux encore d’exiger que les eaux soient immédiatement diri;ées
dans les égouts publics lorsqu’il en existe dans les rues. (Les propriétaires
voisins pourraient s’entendre ponr profiter du méme aqueduc.)

* En pareille matiére, comme pour l¢s étalages, il faut savoir trancher dans
le vif, les demi-mesures sont souvent nuisibles, b
Le service des cantonniers urbains serait ici de la plus grande utilité.




—= 6=
12° De proscrire entitrement les étalages extérieurs qui enva-
hissent les trottoirs et y causent des embarras de toute nature;

13° De lLimiter la hauteur des constructions relativement 3 la

largeur des rues et comme moyen d'accepter le décret impérial dn
20 mars 1852

142 Enfin, de favoriser les plantations en ville et d’en exécuter
sur les points cités. |
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